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Προοίµιο 

Η παρούσα µελέτη εκπονήθηκε στο πλαίσιο της Σύµβασης Ανάθεσης Έργου µε Α.Π. 

3110/Α2/5-10/29.04.2013 που υπογράφηκε µεταξύ του Επιµελητηρίου ∆ωδεκανήσου και της 

εταιρείας «Α. Αλεξίου & ΣΙΑ Ο.Ε.» µε διακριτικό τίτλο «ΕΞΕΛΙΞΙΣ-Σύµβουλοι Ανάπτυξης 

Επιχειρήσεων» για την ενέργεια «Εκπόνηση µελέτης Logistics» στα πλαίσια υλοποίησης του 

έργου «∆ράσεις εξωστρέφειας και προβολής των νησιωτικών επιχειρήσεων του Αιγαίου και 

της Κύπρου µε το Ακρωνύµιο Συν-Πράττω». Το έργο είναι ενταγµένο στο πρόγραµµα 

∆ιασυνοριακής Συνεργασίας Ελλάδα Κύπρος 2007- 2013. Το εταιρικό σχήµα του «Συν-

Πράττω» αποτελείται από το Κυπριακό Εµπορικό και Βιοµηχανικό Επιµελητήριο, το 

Επιµελητήριο ∆ωδεκανήσου και τον Επιµελητηριακό Όµιλο Ανάπτυξης Ελληνικών Νήσων. 

Το παρόν έργο περιλαµβάνει την εκπόνηση µελέτης Logistics προκειµένου αυτή να 

αποτελέσει ένα χρήσιµο εργαλείο για τις επιχειρήσεις της Περιφέρειας Νοτίου Αιγαίου, της 

Περιφέρειας Βορείου Αιγαίου και της Κύπρου που αποτελούν την επιλέξιµη περιοχή του 

προγράµµατος και οι οποίες ενδιαφέρονται να εξάγουν τρόφιµα και ποτά προς τη Ρωσία, 

σύµφωνα µε τα αναφερόµενα στην ∆ιακήρυξη του διαγωνισµού, στην προσφορά του 

Αναδόχου και στη σύµβαση. 

Η οµάδα έργου εκπόνησης της µελέτης Logistics του αναδόχου αποτελείται από τους: 

• Αριστέα Αλεξίου, συντονίστρια του έργου 

• Ιάκωβος Γρύλλης 

• Χρυσοβαλάντης Χατζηκαντής 

• Κατερίνα Χατζήπαπα 

Ειδικός συνεργάτης για την εκπόνηση µέρους της µελέτης είναι η εταιρεία «∆ιευρωπαϊκή 

Εταιρία Συµβούλων Μεταφορών, Ανάπτυξης και Πληροφορικής Α.Ε. - TREDIT S.A.» µε 

διακριτικό τίτλο TREDIT. Ανάµεσα στην ΕΞΕΛΙΞΙΣ-Σύµβουλοι Ανάπτυξης Επιχειρήσεων και 

την TREDIT υπογράφηκε Σύµβαση Παροχής Υπηρεσιών (Υπεργολαβίας) στις 28-05-2013.  

Η οµάδα έργου που συµµετείχε για λογαριασµό της TREDIT είναι οι: 

• ∆ιονύσης Γρηγορόπουλος 

• Απόστολος Μπιζάκης 

Για την εκπόνηση των πακέτων εργασίας της µελέτης λήφθηκαν υπόψη, τόσο οι απαιτήσεις 

της υπογραφείσας σύµβασης, όσο και τα προβλεπόµενα στο πλαίσιο της τεχνικής 

προσφοράς που υποβλήθηκε στο πλαίσιο της προκήρυξης του έργου. 

Ευχαριστούµε θερµά το Επιµελητήριο ∆ωδεκανήσου και συγκεκριµένα τον αρµόδιο 

προϊστάµενο, κο Γιάννη Κωνσταντίνου, για τη άριστη συνεργασία καθ’ όλη τη διάρκεια της 

εκπόνησης της µελέτης. Επιπλέον, ευχαριστούµε την Πρεσβεία της Ελλάδος στη Μόσχα για 

την πολύτιµη συµβολή της στην εκπόνηση της παρούσας µελέτης µε την προσκόµιση 

πλήθους χρήσιµων πληροφοριών και συγκεκριµένα τον Προϊστάµενο του Γραφείου Ο.Ε.Υ. 

Μόσχας, κο Σπυρίδωνα Λιόντο. 
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Εισαγωγή 

Τα Logistics διαδραµατίζουν έναν ολοένα και σηµαντικότερο ρόλο στο ανταγωνιστικό 

περιβάλλον των σηµερινών επιχειρήσεων. Ο συνεχώς αυξανόµενος ανταγωνισµός στο 

χώρο των εµπορευµατικών µεταφορών, η ανάγκη των επιχειρήσεων για αύξηση της 

αποδοτικότητας χρήσης των πόρων τους, οι νέες απαιτήσεις των πελατών από τους 

παρόχους υπηρεσιών Logistics αποτελούν µερικούς από τους βασικούς παράγοντες που τα 

τελευταία χρόνια o χώρος αυτός έχει να επιδείξει σηµαντικούς ρυθµούς ανάπτυξης. 

Στις µέρες µας, η ένταση του ανταγωνιστικού περιβάλλοντος και η συρρίκνωση της τοπικής 

αγοράς απαιτούν την διερεύνηση λύσεων µε εξαγωγικό προσανατολισµό και γνώµονα την 

αύξηση της αποδοτικότητας στην εφοδιαστική αλυσίδα. Σύµφωνα µε τα τρέχοντα οικονοµικά 

δεδοµένα οι τοπικές επιχειρήσεις θα πρέπει να δίνουν καθηµερινά µάχη για αποτελεσµατικότητα 

και επιβίωση.  

Τα Logistics έχουν να παίξουν σηµαντικό ρόλο στη δηµιουργία εµπορικών διεξόδων, γιατί 

µπορούν να δώσουν το επιπλέον περιθώριο που χρειάζονται οι επιχειρήσεις για να βελτιώσουν 

τη θέση τους στην αγορά.  

Η µελέτη Logistics που πραγµατοποιήθηκε λαµβάνει υπ’ όψιν της και περιέχει τα κάτωθι: 

• Προσδιορισµό και ανάλυση των ιδιαιτεροτήτων της επιλέξιµης περιοχής Προγράµµατος 

καθώς και της περιοχής εφαρµογής του έργου ΣΥΝΠΡΑΤΤΩ που είναι η Περιφέρεια Νοτίου 

Αιγαίου (Νοµός ∆ωδεκανήσου), η Περιφέρεια Βορείου Αιγαίου και η Κύπρος. Παράλληλα, 

διερευνήθηκε η δυνατότητα αποστολής προϊόντων και από συγκεκριµένα νησιά των Νοµών 

∆ωδεκανήσου, Σάµου, Χίου, Λέσβου (π.χ. τα µεγαλύτερα ή αυτά που διαθέτουν την 

καταλληλότερη συγκοινωνία) και την Κύπρο. Επίσης, σχεδιάστηκε και υλοποιήθηκε έρευνα 

πεδίου στο σύνολο της υπό εξέτασης περιοχής προκειµένου να αποσαφηνισθούν οι 

ιδιαίτεροι παράγοντες, συνθήκες, προσδοκίες και απαιτήσεις επιλεγµένου δείγµατος 

εκπροσώπων τοπικών φορέων και άµεσα ενδιαφεροµένων. (Πακέτο Εργασίας 1.1) 

• Πλήρη κατηγοριοποίηση των τροφίµων και ποτών. (Πακέτο Εργασίας 1.2) 

• Αναλυτική αποτύπωση των κανονισµών συσκευασίας, των υγειονοµικών και κάθε είδους 

προδιαγραφών που θα πρέπει να πληρούν τα προς εξαγωγή τρόφιµα και ποτά καθώς και 

της υποχρεωτικής ή µη τυποποίησης και πιστοποίησης τους προκειµένου να εξαχθούν στη 

Ρωσία. (Πακέτο Εργασίας 1.3) 

• Καταγραφή των πιθανών τρόπων και µέσων µεταφοράς τροφίµων και ποτών από τις 

περιοχές του προγράµµατος προς τη Ρωσία. Θα διερευνηθεί τόσο η µεµονωµένη αποστολή 

προϊόντων όσο και η χρησιµοποίηση ενδιάµεσου φορέα (π.χ. εταιρεία Logistics) για πιθανή 

µείωση του κόστους. (Πακέτο Εργασίας 1.4) 

• Αποτύπωση σταδίων µεταφοράς τροφίµων και ποτών από την περιοχή εφαρµογής της 

µελέτης προς τη Ρωσία και κόστους αυτών. (Πακέτο Εργασίας 1.5)  

• Κατάλογος των µεταφορικών εταιρειών που δραστηριοποιούνται στην περιοχή 

ενδιαφέροντος οι οποίες µπορούν να υποστηρίξουν εξαγωγική δραστηριότητα ή µέρος 

αυτής, µε τις οποίες µπορούν να γίνουν συνεργασίες καθώς και ισχύοντα στοιχεία 
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επικοινωνίας αυτών (θαλάσσιες, χερσαίες, αεροµεταφορές, ταχυµεταφορές κτλ). (Πακέτο 

Εργασίας 1.6) 

• Κατάλογος µε τα ενδιάµεσα κέντρα αποθήκευσης και τα στοιχεία επικοινωνίας αυτών. 

(Πακέτο Εργασίας 1.7)  

• Κρίσιµη ποσότητα ανά κατηγορία τροφίµου – ποτού για την οποία είναι οικονοµική 

συµφέρουσα η εξαγωγή προς Ρωσία. Συµφερότερος τρόπος µεταφοράς κάθε κατηγορίας. 

∆υνατότητες κοινής αποστολής, απαιτήσεις, πιθανά κωλύµατα και τρόποι επίλυσής τους για 

κοινή αποστολή. (Πακέτο Εργασίας 1.8) 

• Αποτύπωση ισχύουσας νοµοθεσίας και διαδικασίας εξαγωγών και εκτελωνισµού για 

τρόφιµα και ποτά από τις περιοχές του έργου (Βόρειο και Νότιο Αιγαίο, Κύπρος) καθώς και 

ειδικών κανονισµών της χώρας που θα τα εισάγει, δηλαδή της Ρωσίας. Στην αποτύπωση 

περιλαµβάνονται υγειονοµικές και τελωνειακές διατάξεις/ κανονισµοί, τα απαιτούµενα 

συνοδευτικά έγγραφα που πρέπει να εκδίδουν οι επιχειρήσεις, πληροφορίες για θέµατα 

φορολογίας των εξαγωγών, καταγραφή των γραφείων/ υπηρεσιών µε τις οποίες θα έχει 

συνεργασία ο επιχειρηµατίας, δικαιολογητικά και λογιστικές διαδικασίες της επιχείρησης, 

θέµατα ασφάλισης εµπορευµάτων καθώς και οτιδήποτε άλλο ο ανάδοχος θεωρεί 

απαραίτητο. (Πακέτο Εργασίας 1.9) 

• Αναφορά σε νέες τεχνολογίες που εφαρµόζονται σε διαδικασίες µεταφοράς προϊόντων και 

εξαγωγών και παρουσίαση των σύγχρονων εφαρµογών που θα ήταν κατάλληλες για να 

εφαρµοστούν στα προς εξαγωγή προϊόντα από την περιοχή του έργου προς τη Ρωσία, 

δεδοµένων και των χαρακτηριστικών τους. (Πακέτο Εργασίας 1.10) 

• Παράδειγµα εξαγωγής προϊόντων µε πραγµατικά στοιχεία, επιχειρήσεων στα 3 cluster 

τροφίµων και ποτών. (Πακέτο Εργασίας 1.11) 
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Πακέτο Εργασίας 1.1: Προσδιορισµός & ανάλυση 

επιλέξιµης περιοχής του έργου. Ολοκληρωµένη διερεύνηση 

των δυνατοτήτων αποστολής τροφίµων και ποτών γενικά 

από την περιοχή του προγράµµατος, αλλά και ειδικότερα 

από συγκεκριµένα νησιά προς τη Ρωσία 
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1. Προσδιορισµός & ανάλυση ιδιαιτεροτήτων επιλέξιµης περιοχής 
προγράµµατος και περιοχής εφαρµογής έργου «Συν-Πράττω» 

Για το Πρόγραµµα ∆ιασυνοριακής Συνεργασίας «Ελλάδα – Κύπρος» 2007-2013, η περιοχή 

διασυνοριακής συνεργασίας περιλαµβάνει τρεις περιφέρειες για την Ελλάδα (Περιφέρειες 

Κρήτης, Βορείου Αιγαίου και τµήµα του Νοτίου Αιγαίου), ενώ για την Κύπρο επιλέξιµη 

περιοχή αποτελεί το σύνολο της χώρας.  

Στον Πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζεται η περιοχή συνεργασίας µε κατανοµή σε NUTS I, 

II και III. 

NUTS I NUTS II NUTS III 

Νοµός Λέσβου 

Νοµός Σάµου Περιφέρεια Βορείου Αιγαίου 

Νοµός Χίου 

Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου Νοµός ∆ωδεκανήσου 

Νοµός Ηρακλείου  

Νοµός Λασιθίου 

Νοµός Ρεθύµνου 

ΕΛΛΑ∆Α 

Περιφέρεια Κρήτης 

Νοµός Χανίων 

ΚΥΠΡΟΣ Όλη η χώρα Όλη η χώρα 

 

Η περιοχή του προγράµµατος βρίσκεται σε πλεονεκτική γεωγραφική θέση στο χώρο της 

Νοτιοανατολικής Μεσογείου, καθώς συνδέει την περιοχή της Ευρώπης µε τη Μέση Ανατολή 

και την Βόρεια Αφρική, ενώ αποτελεί την πύλη εισόδου-εξόδου της ΕΕ σε τρίτες χώρες. 

Επίσης, κατέχει ιδιαίτερα σηµαντική θέση, όσον αφορά την ανάπτυξη των σχέσεων της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης µε τα υπόλοιπα κράτη της Μεσογείου στο πλαίσιο της Ευρω-

Μεσογειακής συνεργασίας και κοµβική θέση στο πλαίσιο της ανάπτυξης της «θαλάσσιας 

λεωφόρου» της Νότιο-Ανατολικής Ευρώπης. 
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Χαρακτηριστικό της επιλέξιµης περιοχής είναι ο νησιωτικός χαρακτήρας και η κυριαρχία του 

θαλάσσιου χώρου που προσδίδει µοναδικό πλούτο φυσικού περιβάλλοντος, ενώ παράλληλα 

υπάρχει πλούσια πολιτιστική κληρονοµιά, απόρροια µιας µακράς ιστορικής διαδροµής και 

µεγάλων πολιτισµών, στοιχεία που ανέδειξαν τα νησιά σε ελκυστικούς τουριστικούς 

προορισµούς.  

Στο παρόν έργο «Συν-Πράττω», η περιοχή εφαρµογής είναι η Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου, η 

Περιφέρεια Βορείου Αιγαίου και η Κύπρος.  

Γεωµορφολογικά στοιχεία 

Η επιλέξιµη περιοχή καταλαµβάνει συνολική έκταση 24.136 km2 (µαζί µε την Κρήτη). 

Χαρακτηριστικά της περιοχής αποτελούν: 

• Η νησιωτικότητα (περιλαµβάνει την Κύπρο, 9 κατοικηµένα νησιά στο Βόρειο Αιγαίο και 

18 στα ∆ωδεκάνησα). 

• Οι µεγάλες αποστάσεις µεταξύ των νησιών. 

• Η ύπαρξη ορεινών όγκων (κυρίως στην ελληνική επιλέξιµη περιοχή και σε µικρότερο 

βαθµό στην Κύπρο). 

Η Περιφέρεια Βορείου Αιγαίου βρίσκεται στο βορειοανατολικό άκρο της Ελλάδας και 

καταλαµβάνει συνολική έκταση 3.836 km2. Αποτελείται από τους νοµούς Λέσβου, Χίου και 

Σάµου και περιλαµβάνει 9 κατοικηµένα νησιά. Έδρα της Περιφέρειας Βορείου Αιγαίου είναι η 

Μυτιλήνη. Μεγάλες διαφοροποιήσεις παρουσιάζονται µεταξύ των νησιών όσον αφορά το 

µέγεθος, το ανάγλυφο του εδάφους και τις ακτογραµµές ενώ επικρατούν κυρίως ορεινές 

εκτάσεις. Χαρακτηριστικό της Περιφέρειας είναι οι µεγάλες αποστάσεις των νησιών, τόσο 

µεταξύ τους, όσο και από την Ηπειρωτική Ελλάδα. 

Η Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου περιλαµβάνει ως επιλέξιµη περιοχή το Νοµό ∆ωδεκανήσου, 

νησιωτικό σύµπλεγµα στο νοτιοανατολικό άκρο της Ελλάδας µε συνολική έκταση 2.714 km2. 

Παρότι το όνοµα της περιοχής αναφέρεται σε δώδεκα νησιά, υπάρχουν 18 κατοικηµένα 

νησιά, καθώς και άλλα µικρότερα νησιά και βραχονησίδες. Πρωτεύουσα του Νοµού είναι η 

πόλη της Ρόδου. Το έδαφος των νησιών στα ∆ωδεκάνησα είναι άγονο και πετρώδες µε 

σηµαντικές ελλείψεις σε υδάτινους και ενεργειακούς πόρους.  

Η Κύπρος αποτελεί το τρίτο σε µέγεθος νησί της Μεσογείου µε έκταση 9.251 km2 και 

βρίσκεται στο βόρειο-ανατολικό άκρο της λεκάνης της Ανατολικής Μεσογείου, σε στρατηγική 

θέση καθώς αποτελεί σταυροδρόµι τριών ηπείρων, της Ευρώπης, της Ασίας και της 

Αφρικής. Σε σχέση µε την Ελλάδα, η οποία βρίσκεται δυτικά της Κύπρου, απέχει 280 km 

από το µικρό νησάκι της Μεγίστης (γνωστό και ως Καστελόριζο), 400 km από τη Ρόδο και 

περίπου 800 km από την ηπειρωτική Ελλάδα. Τα κυρίαρχα γεωγραφικά στοιχεία 

περιλαµβάνουν την οροσειρά του Τροόδους η οποία καταλαµβάνει το µεγαλύτερο µέρος του 

νοτιοδυτικού τµήµατος του νησιού, την οροσειρά του Πενταδάκτυλου στο βόρειο τµήµα γύρω 

από την Κερύνεια µε την πεδιάδα της Μεσαορίας ενδιάµεσα, όπου βρίσκεται και η 

πρωτεύουσα, Λευκωσία.  

 



Μελέτη Logistics – Μέρος Α’ 10 

Οικονοµικά στοιχεία κατά τοµέα παραγωγής 

Η κατανοµή της Ακαθάριστης Προστιθέµενης Αξίας (ΑΠΑ) στους τρεις παραγωγικούς τοµείς 

στην επιλέξιµη περιοχή καταδεικνύει τα εξής: 

• ο πρωτογενής τοµέας υπολείπεται σε ποσοστό συµµετοχής έναντι των άλλων δύο 

τοµέων, αλλά έχει σηµαντική παρουσία στις περιφέρειες Βορείου Αιγαίου και Κρήτης, 

• ο δευτερογενής τοµέας συµµετέχει µε µεγαλύτερο ποσοστό στην συνολική ΑΠΑ σε 

σχέση µε τον πρωτογενή τοµέα, 

• ο τριτογενής τοµέας αποτελεί τον κυρίαρχο παραγωγικό τοµέα στην επιλέξιµη περιοχή 

µε ιδιαίτερα υψηλό ποσοστό στο Νότιο Αιγαίο/∆ωδεκάνησα ,την Κρήτη και την Κύπρο, 

κυρίως λόγω του ανεπτυγµένου τουριστικού κλάδου. 

Πρωτογενής τοµέας 

Στην επιλέξιµη περιοχή ο πρωτογενής τοµέας παρουσιάζει διαχρονικά καθοδική πορεία και 

παράγει το 6,7% της συνολικής ΑΠΑ της περιοχής σε τιµές του 2003. Όσον αφορά τη 

συµµετοχή του τοµέα στην ΑΠΑ κάθε περιοχής, η Κύπρος παρουσιάζει το µικρότερο 

ποσοστό µε 3.7% ενώ µεγαλύτερη συµµετοχή παρατηρείται στην ελληνική πλευρά µε 6,4% 

στα ∆ωδεκάνησα και 11% στο Β. Αιγαίο. Στη διάρθρωση της παραγωγής επικρατούν η 

ελαιοκαλλιέργεια, η αµπελοκαλλιέργεια, η ιχθυοκαλλιέργεια, η αλιεία ανοικτής θαλάσσης, η 

κτηνοτροφία και η µελισσοκοµία. Στην Κύπρο υπάρχει σηµαντική παραγωγή σε πατάτες, 

σιτηρά, λαχανικά και εσπεριδοειδή. 

Οι παράγοντες που λειτουργούν κατασταλτικά στην ανάπτυξη του πρωτογενή τοµέα είναι ο 

µικρός αγροτικός κλήρος, οι περιορισµένοι φυσικοί πόροι, η γήρανση και το χαµηλό επίπεδο 

εκπαίδευσης του αγροτικού πληθυσµού καθώς και η µειωµένη ανταγωνιστικότητα των 

προϊόντων λόγω αυξηµένου κόστους παραγωγής και µεταφοράς. 

Επισηµαίνεται ότι αρκετά γεωργικά προϊόντα που παράγονται στην επιλέξιµη περιοχή 

(ελαιόλαδα, βρώσιµες ελιές, τυριά κλπ.), έχουν αναγνωριστεί από την ΕΕ ως Προϊόντα 

Προστατευόµενης Ονοµασίας Προέλευσης (ΠΟΠ), Προϊόντα Προστατευόµενης Γεωγραφικής 

Ένδειξης (ΠΓΕ), Ειδικά Παραδοσιακά Προϊόντα Εγγυηµένων (ΕΠΠΕ) κλπ. ενώ υπάρχουν 

πολλά ακόµη ποιοτικά προϊόντα µε δυνατότητα πιστοποίησης. 

∆ευτερογενής τοµέας 

Ο δευτερογενής τοµέας παραγωγής έχει µεγαλύτερη συµµετοχή σε σύγκριση µε τον 

πρωτογενή τοµέα, 17% στη συνολική ΑΠΑ της Περιοχής Προγραµµατισµού. Το Βόρειο 

Αιγαίο παρουσιάζει το υψηλότερο ποσοστό συµµετοχής του δευτερογενή τοµέα, 26,3% στη 

συνολική ΑΠΑ της περιφέρειας, σε σχέση µε τις άλλες περιοχές, ποσοστό το οποίο οφείλεται 

σχεδόν αποκλειστικά στον κλάδο των κατασκευών (87% συµµετοχή στη συνολική ΑΠΑ του 

δευτερογενή τοµέα της περιφέρειας). Στο Νότιο Αιγαίο ο δευτερογενής τοµέας παράγει το 

7,6% της συνολικής ΑΠΑ της περιφέρειας και αφορά κυρίως βιοτεχνικές µονάδες µικρού 

µεγέθους. Στην Κύπρο ο τοµέας της µεταποίησης, παρουσιάζει πτωτική τάση και ποσοστό 

19.1% το 2003 και επικεντρώνεται στον κλάδο των τροφίµων - ποτών και καπνού, ενώ 

σηµαντική συµµετοχή έχουν και οι κλάδοι των χηµικών-πλαστικών και πετρελαιοειδών, των 
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προϊόντων µετάλλου και µηχανηµάτων, της ένδυσης-υπόδησης, των µη µεταλλικών 

ορυκτών, των ειδών από ξύλο και των επίπλων. 

Τα βασικά προβλήµατα του τοµέα, τα οποία αποτελούν ουσιαστικά εµπόδια στην 

αναπτυξιακή του πορεία, είναι το πολύ µικρό µέγεθος των επιχειρήσεων µε εξειδίκευση σε 

δραστηριότητες χαµηλής προστιθέµενης αξίας, οι χαµηλές επενδύσεις σε σύγχρονο 

τεχνολογικό εξοπλισµό και στην έρευνα, η έλλειψη εξειδικευµένου προσωπικού, το 

δυσανάλογα µεγάλο κόστος των µεταφορών και η µη επαρκής έµφαση στην ποιοτική 

αναβάθµιση των προϊόντων και της παραγωγικής διαδικασίας. 

Τριτογενής τοµέας 

Στην Περιοχή Προγραµµατισµού κυριαρχεί ο τριτογενής τοµέας και ιδιαίτερα ο τουριστικός 

κλάδος, µε συµµετοχή 76,3% και 12,5% αντίστοιχα στην ΑΠΑ της περιοχής. Ο τουρισµός 

αποτελεί τον δυναµικότερο κλάδο της οικονοµίας της περιοχής προγραµµατισµού, καθώς 

αποτελεί τον κινητήριο µοχλό ανάπτυξης, που τροφοδοτεί και άλλες δραστηριότητες, ενώ 

παρουσιάζει διαχρονική δυναµική. 

Τα κυριότερα προβλήµατα του τουρισµού που αντιµετωπίζει η επιλέξιµη περιοχή εστιάζονται 

στη µονοδιάστατη ανάπτυξη σύµφωνα µε τα πρότυπα του µαζικού τουρισµού, στη µικρής 

διάρκειας τουριστική περίοδο (Απρίλιος-Σεπτέµβριος για την ελληνική πλευρά και Απρίλιος – 

Οκτώβριος για την Κύπρο), στη χωρική συγκέντρωση των τουριστικών δραστηριοτήτων σε 

ορισµένες περιοχές και στην ανάγκη βελτίωσης των έργων υποδοµής (θαλάσσιες µεταφορές 

και οδικό δίκτυο). Οι αδυναµίες αυτές επιδεινώνονται από τον εντονότερο και αυξηµένο 

ανταγωνισµό τόσο από νέες χώρες, όσο και από παραδοσιακούς προορισµούς, ενώ 

διαφαίνεται η δυνατότητα ανάπτυξης των εναλλακτικών µορφών τουρισµού (οικοτουρισµός, 

αγροτουρισµός, συνεδριακός, θρησκευτικός, τρίτης ηλικίας, αθλητικός, εκτός περιόδων 

αιχµής κλπ.) Σηµαντικός επίσης είναι ο ρόλος του εµπορίου, µε την επισήµανση ότι η 

δυναµική του κλάδου εξαρτάται σε µεγάλο βαθµό από την πορεία της τουριστικής κίνησης. 

Λόγω του νησιωτικού χαρακτήρα της περιοχής προγραµµατισµού ο τουρισµός αποτελεί τον 

σηµαντικότερο κλάδο του τριτογενή τοµέα. Στην περιοχή δραστηριοποιούνται συνολικά 

3.677 ξενοδοχεία και λοιπά οµοειδή καταλύµατα, µε µέσο όρο 101 κλίνες ανά µονάδα. 

Επιπρόσθετα, υπάρχουν 25 κάµπινγκ, µε δυναµικότητα 6.500 κλινών.  

Στις παραγράφους που ακολουθούν γίνεται η παρουσίαση της επιλέξιµης περιοχής του 

έργου. 
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1.1 Περιφέρεια Βορείου Αιγαίου 

Η περιφέρεια Βορείου Αιγαίου περιλαµβάνει τους Νοµούς Λέσβου, Σάµου και Χίου. Έδρα 

της περιφέρειας Βορείου Αιγαίου είναι η Μυτιλήνη. Οργανωτικά, η περιφέρεια Βορείου 

Αιγαίου έχει χωριστεί σε περιφερειακές ενότητες, οι οποίες είναι:  

1. Π.Ε. Λέσβου (∆ήµος Λέσβου)  

2. Π.Ε. Λήµνου (∆ήµος Λήµνου, ∆ήµος Αγίου Ευστρατίου) 

3. Π.Ε. Χίου µε έδρα τη Χίο (∆ήµος Χίου, ∆ήµος Ψαρών, ∆ήµος Οινουσσών) 

4. Π.Ε. Σάµου (∆ήµος Σάµου)  

5. Π.Ε. Ικαρίας (∆ήµος Ικαρίας, ∆ήµος Φούρνων). 

1.1.1 Περιφερειακή Ενότητα Λέσβου  

Η Περιφερειακή Ενότητα Λέσβου αποτελείται από το νησί της Λέσβου, το οποίο αποτελεί τον 

∆ήµο Λέσβου. Η Λέσβος έχει έκταση 1.636 km2 και πληθυσµό 90.634 κατοίκους. 

Πρωτεύουσα του νησιού είναι η Μυτιλήνη, κτισµένη στο νοτιοανατολικό άκρο του νησιού. 

Σύγχρονη πόλη, διοικητικό, εµπορικό και πνευµατικό κέντρο, µε πληθυσµό 27.247 κατοίκων. 

Η τοπική οικονοµία είναι ιδιαίτερα ανεπτυγµένη και στηρίζεται κατά κύριο λόγο στην αγροτική 

παραγωγή µε κύριο προϊόν το εξαιρετικής ποιότητας ελαιόλαδο και τα παράγωγα του, στην 

κτηνοτροφία µε τα πολύ γνωστά γαλακτοκοµικά προϊόντα (τυριά), την αλιεία αλλά και στον 

κλάδο της µεταποίησης µε άξονα την ποτοποιία κυρίως µε την παραγωγή του φηµισµένου 

Λεσβιακού ούζου και την κονσερβοποιία αλιπάστων. Ήδη από τον 19ο αιώνα το ελαιόλαδο 

στήριξε οργανωµένο δίκτυο βιοµηχανιών (ελαιοτριβεία και σαπωνοποιεία) και αποτέλεσε τον 

βασικό µοχλό της οικονοµικής ανάπτυξης. 

1.1.2 Περιφερειακή Ενότητα Λήµνου  

Η περιφερειακή ενότητα Λήµνου αποτελείται από τα νησιά Λήµνου και Αγίου Ευστρατίου, τα 

οποία διοικητικά αποτελούν τους δήµους Λήµνου και Αγίου Ευστρατίου.  

Η Λήµνος µε έκταση 476 km2 µε συνολικό πληθυσµό 18.104 κατοίκους. Πρωτεύουσα του 

νησιού και κύριο λιµάνι είναι η Μύρινα. Η Λήµνος διαιρείται διοικητικά σε έναν ∆ήµο. 

Παρά το βραχώδες έδαφος της, η Λήµνος είναι αρκετά εύφορο νησί µε εξαιρετικής ποιότητας 

προϊόντα όπως: σιτηρά, όσπρια, κρασί, σύκα, σταφίδες, αµύγδαλα και θυµαρίσιο µέλι. 

Περιζήτητα είναι και τα γαλακτοκοµικά προϊόντα της Λήµνου όπως η φέτα και το βαρελάκι. 

1.1.3  Περιφερειακή Ενότητα Χίου 

Η Περιφερειακή Ενότητα Χίου, αποτελείται από το οµώνυµο µεγάλο νησί και δύο µικρότερα, 

αλλά εξίσου σηµαντικά, τα Ψαρά και τις Οινούσσες. Η Χίος έχει έκταση 904 km2 και 54.000 

µόνιµους κατοίκους. 

Τα κύρια προϊόντα του νησιού είναι η µαστίχα, το λάδι, τα σύκα και το κρασί. Το 

χαρακτηριστικότερο όµως προϊόν του νησιού είναι η µαστίχα καθώς αποτελεί ένα µοναδικό 

γεωργικό προϊόν το οποίο παράγεται µόνο σε µια µικρή γεωγραφική περιοχή στο νότιο 

τµήµα της Χίου, στα Μαστιχοχώρια. Από αυτήν παράγονται τσίχλες, ούζο, λικέρ, καραµέλες, 
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πολλά και διάφορα γλυκά, είδη προσωπικής περιποίησης, αρώµατα, καλλυντικά, αρωµατικά 

φυσικά σαπούνια και κεριά.  

Επιπλέον, η Χίος έχει µεγάλη παράδοση στην ποτοποιία και σήµερα δεκάδες οικογενειακές 

επιχειρήσεις παράγουν εκλεκτά ούζα, αρωµατικά λικέρ και σούµα (είδος τσίπουρου που 

βγαίνει από απόσταξη σύκων). 

Ακόµα παράγει κόκκινα κυρίως κρασιά και αγνό, παρθένο ελαιόλαδο. Τέλος, λόγω των 

εξαίρετων ποικιλιών εσπεριδοειδών που παράγονται ακόµα στον κάµπο της και παλαιότερα 

εξάγονταν σε όλο τον κόσµο, οι Χιώτες έχουν εξειδικευθεί στην παραγωγή γλυκών 

κουταλιού. 

1.1.4 Περιφερειακή Ενότητα Σάµου  

Η περιφερειακή ενότητα Σάµου αποτελείται από το νησί της Σάµου. Η Σάµος έχει 33.814 

κατοίκους και αποτελείται από τέσσερις δηµοτικές ενότητες, Βαθέος, Καρλοβασίου, 

Πυθαγορείου και Μαραθοκάµου, µε πρωτεύουσα την Σάµο. Η Σάµος είναι ορεινή και έχει 

δυο βουνά, τον άγριο και βραχώδη Κέρκη, ύψους 1.443 µέτρα και την κατάφυτη Άµπελο (ή 

Καρβούνης) ύψους 1.160 µέτρα.  

Η Σάµος έχει πολλά γνωστά προϊόντα, κυρίως λόγω της εύφορης γης της. Το πιο γνωστό 

προϊόν της Σαµιώτικης γης και από τα πιο αναγνωρίσιµα διεθνώς είναι το κρασί της. Το 

Σαµιώτικο κρασί είναι ο καλύτερος διαφηµιστής της ελληνικής οινοποιίας στην Ευρωπαϊκή 

και διεθνή αγορά. Ένα άλλο προϊόν της Σάµου είναι το µέλι της που οργανωµένα παράγεται 

από 200 περίπου παραγωγούς µε χιλιάδες κυψέλες µε παραγωγή που κυµαίνεται γύρω 

στους 100 τόνους ετησίως, µε κυριότερο κέντρο παραγωγής τον Πύργο. Άλλα σηµαντικά 

προϊόντα είναι το ούζο, καλά γαλακτοκοµικά, ελιές και λάδι, εσπεριδοειδή. 

1.1.5 Περιφερειακή Ενότητα Ικαρίας 

Η περιφερειακή ενότητα Σάµου αποτελείται από τα νησιά Ικαρίας και Φούρνων (οµώνυµοι 

∆ήµοι).  
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1.2 Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου 

Η Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου είναι µία από τις δεκατρείς διοικητικές περιφέρειες της 

Ελλάδας. ∆ιοικητικά περιλαµβάνει τα νησιωτικά συµπλέγµατα των Κυκλάδων και της 

∆ωδεκανήσου, βρίσκεται στο νοτιοανατολικό άκρο της Ελλάδας, µε έδρα την Ερµούπολη της 

νήσου Σύρου. Η Περιφέρεια έχει συνολική έκταση 5.286 km2 και καλύπτει το 4% της 

συνολικής έκτασης της χώρας.  

Η Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου διαιρείται σε δεκατρείς Περιφερειακές Ενότητες (Π.Ε.), οι 

οποίες είναι: 

1. Π.Ε. Άνδρου (∆ήµος Άνδρου) 

2. Π.Ε. Θήρας (∆ήµος Ανάφης, ∆ήµος Θήρας, ∆ήµος Ιητών, ∆ήµος Σικίνου, ∆ήµος 

Φολεγάνδρου) 

3. Π.Ε. Καλύµνου (∆ήµος Αγαθονησίου, ∆ήµος Αστυπάλαιας, ∆ήµος Καλυµνίων, 

∆ήµος Λειψών, ∆ήµος Λέρου, ∆ήµος Πάτµου) 

4. Π.Ε. Καρπάθου (∆ήµος Καρπάθου, ∆ήµος Κάσου) 

5. Π.Ε. Κέας-Κύθνου (∆ήµος Κέας, ∆ήµος Κύθνου) 

6. Π.Ε. Κω (∆ήµος Κω, ∆ήµος Νισύρου) 

7. Π.Ε. Μήλου (∆ήµος Κιµώλου, ∆ήµος Μήλου, ∆ήµος Σερίφου, ∆ήµος Σίφνου) 

8. Π.Ε. Μυκόνου (∆ήµος Μυκόνου) 

9. Π.Ε. Νάξου (∆ήµος Αµοργού, ∆ήµος Νάξου και Μικρών Κυκλάδων) 

10. Π.Ε. Πάρου (∆ήµος Αντιπάρου, ∆ήµος Πάρου) 

11. Π.Ε. Ρόδου (∆ήµος Μεγίστης, ∆ήµος Ρόδου, ∆ήµος Σύµης, ∆ήµος Τήλου, ∆ήµος 

Χάλκης) 

12. Π.Ε. Σύρου (∆ήµος Σύρου-Ερµούπολης) 

13. Π.Ε. Τήνου (∆ήµος Τήνου). 

Στις παραγράφους που ακολουθούν, πραγµατοποιείται παρουσίαση της Περιφέρειας Νοτίου 

Αιγαίου σε επίπεδο NUTS III (∆ωδεκάνησος), περιοχή η οποία αφορά το εν λόγω έργο. 

Η ∆ωδεκάνησος αποτελείται από τις Π.Ε. Καλύµνου, Καρπάθου, Κω και Ρόδου. 

1.2.1 Περιφερειακή Ενότητα Καλύµνου 

Η Περιφερειακή Ενότητα της Καλύµνου αποτελείται από τα νησιά Αγαθονησίου, 

Αστυπάλαιας, Καλύµνου, Λειψών, Λέρου και Πάτµου.   

Αγαθονήσι 

Το Αγαθονήσι έχει έκταση 13,41 km2 και πληθυσµό 190 κατοίκους. Ολόκληρο το νησί 

αποτελεί διοικητικά έναν δήµο, αυτόν του ∆ήµου Αγαθονησίου µε πρωτεύουσα το Μεγάλο 

Χωριό. Το Αγαθονήσι είναι το βορειότερο νησί του ∆ωδεκανησιακού συµπλέγµατος και 

βρίσκεται πολύ κοντά στη Σάµο.  

Οι κάτοικοι του ασχολούνται µε την γεωργία, την αλιεία και την κτηνοτροφία και µε στήριξη 

του Αγροτικού Συνεταιρισµού. Επίσης, εργάζονται ως αλιεργάτες στις µονάδες 

ιχθυοκαλλιέργειας που λειτουργεί στο νησί. Τα τελευταία χρόνια µε την ανάπτυξη του 
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τουρισµού, έχει δηµιουργηθεί µικρή τουριστική υποδοµή και έχουν ανεγερθεί µικρές µονάδες 

ενοικιαζοµένων δωµατίων µε 120 κλίνες περίπου. 

Αστυπάλαια 

Το νησί της Αστυπάλαιας έχει έκταση 96,9 km2 και πληθυσµό 1.310 κατοίκους. Ολόκληρο το 

νησί αποτελεί διοικητικά έναν δήµο, αυτόν του ∆ήµου Αστυπάλαιας µε πρωτεύουσα την 

Αστυπάλαια (Πόλη).   

Η Αστυπάλαια φηµίζεται για το ξακουστό, από την αρχαιότητα, µέλι της. Τα τελευταία χρόνια, 

η µελισσοκοµική στο νησί ανθεί. Το φαγητό των µελισσών απαρτίζεται από βότανα και 

αγριολούλουδα. Συνήθως το τρυγάνε τέλος Αυγούστου µε αρχές του Σεπτέµβρη.   

Επίσης γνωστό προϊόν και µάλιστα εξαγώγιµο είναι η Ζαφορά ή Ζαφοράς για τους 

Αστυπαλίτες και Σεφράµ ή Κρόκος για όλο τον υπόλοιπο κόσµο. Ανθίζει πάντα το χειµώνα. 

Η ζαφορά φυτρώνει σε κάποια συγκεκριµένα βουνά της Αστυπάλαιας ανάµεσα στις πέτρες. 

Οι κάτοικοι την µαζεύουν και την καθαρίζουν µε ένα συγκεκριµένο τρόπο, την ξεραίνουν στον 

ήλιο και τη διατηρούν στο ψυγείο. Η ζαφορά ανέκαθεν χρησιµοποιείτο στη µαγειρική και την 

φαρµακευτική. 

Άλλα τοπικά προϊόντα αποτελούν τα κιτρινοκούλουρα, µε ντόπια ζαφορά και τοπικό 

ανθότυρο, το γαλατοκούλουρο, το παξιµάδι αµυγδάλου µε ελαιόλαδο, τα πουγκιά που είναι 

τυροπιτάκια γεµισµένα µε κοπανιστή χλωρή (τυρί του νησιού), θυµάρι ή ρίγανη, χειροποίητα 

βουτήµατα, µαρµελάδες και γλυκά του κουταλιού καθώς και τοπικά λικέρ.  

Κάλυµνος  

Το νησί της Καλύµνου έχει έκταση 110,58 km2 και πληθυσµό 18.621 κατοίκους. Ολόκληρο 

το νησί αποτελεί διοικητικά έναν δήµο, αυτόν του ∆ήµου Καλύµνου µε πρωτεύουσα την 

Πόθια. Επιπλέον, ο δήµος Καλύµνου, εκτός από το νησί της Καλύµνου, περιλαµβάνει τα 

κοντινά νησιά Ψέριµος και Τέλενδος καθώς και τις γύρω νησίδες. 

Η Κάλυµνος είναι γνωστή κυρίως για τα εξαιρετικά σφουγγάρια της, αλλά επιπλέον παράγει 

και άλλα προϊόντα: τις κρίθινες κουλούρες που ζυµώνονται µε γλυκάνισο, µαστίχα και 

µαυροκούκι καθώς και τοπικά τυριά µε πιο γνωστό την Καλύµνικη κοπανιστή. 

Λειψοί 

Οι Λειψοί είναι συστάδα νησίδων του νησιωτικού συµπλέγµατος των ∆ωδεκανήσων. Ο 

δήµος Λειψών αποτελεί ξεχωριστό δήµο που περιλαµβάνει το οµώνυµο νησί και την 

νησίδα Φράγκος. Το κύριο νησί, οι Λειψοί, έχει έκταση 15,84 km2 και πληθυσµό 698 

κατοίκους. 

Το κόκκινο ηµίγλυκο κρασί είναι το κύριο παραγωγικό προϊόν των Λειψών. Πρόσφατα 

µάλιστα οι Λειψοί εντάχθηκαν στην Ένωση Οινοποιητικών Πόλεων της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης. 

Λέρος 

Το νησί της Λέρου, ανήκει έχει έκταση 54,05 km2 και πληθυσµό 8.130 κατοίκους. Ολόκληρο 

το νησί αποτελεί διοικητικά έναν δήµο, αυτόν του ∆ήµου Λέρου µε πρωτεύουσα την Αγία 

Μαρίνα.  



Μελέτη Logistics – Μέρος Α’ 16 

Η Λέρος είναι κατά κανόνα νησί ψαράδων οπότε το κυριότερο προϊόν της Λέρου είναι τα 

ψάρια. Τα παλαιότερα χρόνια, λόγω της µεγάλης ποσότητας ψαριών τα οποία δεν 

µπορούσαν να πουληθούν έξω από το νησί γιατί δεν υπήρχαν τα σύγχρονα µέσα, πολλά 

ψάρια οι Λεριοί τα πάστωναν. Έτσι ο παστός κολιός έγινε το παραδοσιακό προϊόν της 

Λέρου, ενώ υπάρχει µεγάλη ποικιλία παστών αλιευµάτων (χταπόδι, σκουµπρί, γαύρο κ.α). 

Επιπλέον παράγονται τοπικά τυριά (κρασοτήρια, αλµοτύρια, τυριά σε λάδι) καθώς και 

θυµαρίσιο µέλι. Τέλος, υπάρχει το τοπικό αναψυκτικό σουµάδα που γίνεται από 

πικραµύγδαλο.  

Πάτµος 

Το νησί της Πάτµου έχει έκταση 34,14 km2 και πληθυσµό 3.044 κατοίκους. Ολόκληρο το 

νησί αποτελεί διοικητικά έναν δήµο, αυτόν του ∆ήµου Πάτµου µε πρωτεύουσα την Πάτµο. 

Στην Πάτµο παράγονται τυροκοµικά προϊόντα αλλά σε µικρή ποσότητα. 

1.2.2 Περιφερειακή Ενότητα Καρπάθου 

Η Περιφερειακή Ενότητα της Καρπάθου αποτελείται από τα νησιά Καρπάθου και Κάσου.  

Κάρπαθος 

Το νησί της Καρπάθου έχει έκταση 300,15 km2 και πληθυσµό 6.565 κατοίκους. Η Κάρπαθος 

µαζί µε τις γειτονικές νησίδες Σαρία και Χαµηλή συγκροτεί τον δήµο Καρπάθου µε 

πρωτεύουσα τα Πηγάδια 

Τα κυριότερα γεωργικά προϊόντα της Καρπάθου είναι τα σταφύλια, το κρασί, το λάδι, το τυρί, 

το µέλι, τα κυδώνια και τα εσπεριδοειδή. Χαρακτηριστικά τοπικά προϊόντα είναι οι 

χειροποίητες "µακαρούνες", τα κολοκυθουπούλια, οι κοπέλες (τρίγωνες χορτόπιτες), οι 

µυζιθρόπιτες, ο µπακλαβάς και τα ζιµπίλια γεµιστά µε σταφίδες. Γνωστά είναι επίσης τα 

Καρπάθικα παραδοσιακά κουλούρια φουρνιστά µε κλαδιά από το δάσος που 

χρησιµοποιούνται ως ψωµί.  

Κάσος 

Το νησί της Κάσου έχει έκταση 66,42 km2 και πληθυσµό 990 κατοίκους. Ολόκληρο το νησί 

αποτελεί διοικητικά έναν δήµο, αυτόν του ∆ήµου Κάσου µε πρωτεύουσα το Φρυ Κάσου.    

Η κύρια επαγγελµατική ενασχόληση των κατοίκων του νησιού είναι η κτηνοτροφία, 

η γεωργία και το ψάρεµα. Το νησί έχει µεγάλη παραγωγή αιγοπροβάτων, τυροκοµικών 

προϊόντων, ελαιόλαδου και φρέσκων ψαριών. Γνωστότερα όλων, το κασιώτικο τυρί (το 

λεγόµενο "αρµυροτύρι"), η "σιτάκα", η "ελαϊκή", η "αλευρά", η "δρίλα", το κασιώτικο βούτυρο, 

τα "αποψήµατα". Επίσης, έχει δηµιουργηθεί και σύγχρονη τυροκοµική µονάδα, η οποία 

παρασκευάζει όλα τα παραδοσιακά τυροκοµικά προϊόντα του νησιού.  

1.2.3 Περιφερειακή Ενότητα Κω  

Η Περιφερειακή Ενότητα της Κω αποτελείται από τα νησιά Κω και Νισύρου.  
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Κως  

Το νησί της Κω ανήκει έχει έκταση 290,30 km2 και πληθυσµό 30.947 κατοίκους. Ολόκληρο 

το νησί αποτελεί διοικητικά έναν δήµο, αυτόν του ∆ήµου Κω µε πρωτεύουσα την πόλη της 

Κω. 

Η Κως φηµίζεται για τον τοπικό µπακλαβά και το γλυκό ντοµατάκι της. Το υψηλής ποιότητας, 

ιδιαίτερα γευστικό µέλι που παράγεται από τους µελισσοκόµους της Αντιµάχειας, είναι 

φηµισµένο όχι µόνο στην Ελλάδα, αλλά και έξω από τα όρια της χώρας µας. Το τυρί της 

πόσας είναι τοπική συνταγή, κατσικίσιο τυρί φυλαγµένο σε κόκκινο κρασί. Επίσης στα χωριά 

φτιάχνεται η παραδοσιακή κανελλάδα (δροσιστικό κανέλλας). Στην Κω ακόµα παράγονται 

πλιγούρι, όσπρια καθώς και διάφορα βότανα (χαµοµήλι, φασκόµηλο, µέντα, µελίσσα, 

ευκάλυπτος, γλυκάνισος). 

Τέλος, στην Κω είναι ανεπτυγµένη η αµπελοκαλλιέργεια και η παραγωγή κρασιού. 

Παράγονται 12 ποικιλίες οίνων ΠΓΕ (Προστατευόµενης Γεωγραφικής Ένδειξης) και πιο 

συγκεκριµένα: αθήρι, ασύρτικο, µαλαγουζιά, σαρντονέ, σοβινιόν µπλαν, γκρενάς ρουζ, 

καµπερνέ σοβινιόν, µερλό, µουρβέντρ, σενσό, σιρά, τεµπρανίγιο. Οι τύποι των οίνων ΠΓΕ 

Κως είναι: λευκός, ροζέ, ερυθρός - ξηρός, ηµίξηρος, ηµίγλυκος. 

Νίσυρος 

Η Νίσυρος έχει έκταση 41,26 km2 και πληθυσµό 948 κατοίκους. Ολόκληρο το νησί αποτελεί 

διοικητικά έναν δήµο, αυτόν του ∆ήµου Νισύρου µε πρωτεύουσα το Μανδράκι. 

Χαρακτηριστικό τοπικό παραγόµενο προϊόν της Νισύρου είναι η µυζήθρα, η κοπανιστή, αλλά 

και η τρυγιά (τυρί σε κρασί). Ξεχωριστές νοστιµιές αποτελούν το αγραµυτθόζουµο και 

η κάπαρη. Άλλα τοπικά παραγόµενα προϊόντα είναι η σουµάδα (τοπικό αναψυκτικό 

πικραµύγδαλου), τα γλυκά του κουταλιού, το γλυκό ντοµατάκι και οι παστελαριές, 

δηλαδή ξερά σύκα µε αµυγδαλόψυχα και σουσάµι. 

1.2.4 Περιφερειακή Ενότητα Ρόδου 

Η Περιφερειακή Ενότητα Ρόδου αποτελείται από τα νησιά Μεγίστης (Καστελόριζο), Ρόδου, 

Σύµης, Τήλου, Χάλκης. 

Μεγίστη (Καστελόριζο) 

Η νήσος Μεγίστη ή Καστελόριζο έχει έκταση 9,1 km2 και πληθυσµό 406 κατοίκων και 

συγκροτεί το ∆ήµο Μεγίστης. Είναι η µεγαλύτερη νήσος του µικρού αρχιπελάγους που 

συµπεριλαµβάνει τα βραχονήσια Άγιο Γεώργιο, Αγριέλαια, Μαύρο Ποινή, Πολύφαδο, Ρω, 

Στρογγυλή, Ψωµί, Ψωραδιά και µερικά ακόµη νησιά. 

Τα παραδοσιακά προϊόντα του νησιού είναι τα «στραβά» γλυκά, ο χαλβάς του κουταλιού, τα 

κατουµάρια, το συκαλάκι του κουταλιού, τα λαζαράκια, οι κουλουρίτσες και η σουµάδα.  

Ρόδος 

Η Ρόδος, µε έκταση 1.400,68 km2, είναι το µεγαλύτερο νησί των ∆ωδεκανήσων. O 

πληθυσµός της ανέρχεται σε 115.290 κατοίκους. Το νησί της Ρόδου βρίσκεται στο 

σταυροδρόµι δυο µεγάλων θαλάσσιων διαδροµών της Μεσογείου, ανάµεσα στο Αιγαίο 

πέλαγος και των ακτών της Μέσης Ανατολής όπως είναι η Κύπρος και η Αίγυπτος.  
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Η Ρόδος φηµίζεται για το εκλεκτό κρασί που παράγει καθώς η αµπελοκαλλιέργεια έχει 

µακραίωνη παράδοση στο νησί. Επίσης, το χωριό Σιάννα της Ρόδου φηµίζεται για τη σούµα. 

Πρόκειται για ένα είδος ούζου που παράγεται από το απόσταγµα των σταφυλιών. Επίσης, η 

Ρόδος έχει το δικό της πότο, το κοριαντολίνο, το οποίο είναι το παραδοσιακό λικέρ του 

νησιού το οποίο διατίθεται σε αρκετές γεύσεις.  

Σύµη 

Η Σύµη, µε συνολική έκταση 57,865 km2 µε 2.606 κατοίκους. Στα προϊόντα της Σύµης 

περιλαµβάνονται η Συµιακή µυζήθρα, τα ακούµια (λουκουµάδες µε ρύζι), κατιµέρια, 

παστελαριές (ξερά σύκα), µουσταλευριά, λικέρ. 

Τήλος  

Η Τήλος έχει έκταση 61,487 km2 και πληθυσµό 533 κατοίκους. Πολλά είναι τα τοπικά 

προϊόντα που µπορεί να βρει κανείς στην Τήλο: Πατάτες, ντοµάτες, καρπούζια, πεπόνια, 

σταφύλια, ελιές, αµύγδαλα και µέλι είναι ορισµένα από τα εξαιρετικής ποιότητας προϊόντα 

που παράγονται στο νησί. 

Χάλκη 

Η Χάλκη έχει επιφάνεια 28 km2 και 313 κατοίκους. 
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1.3 Κύπρος 

Η Κύπρος διαιρείται σε έξι επαρχίες, κάθε µια εκ των οποίων έχει το όνοµα της διοικητικής 

πρωτεύουσα της. Από το 1974, το σύνολο της επαρχίας Κερύνειας, το µεγαλύτερο µέρος της 

επαρχίας Αµµοχώστου και το βόρειο τµήµα της επαρχίας Λευκωσίας βρίσκονται υπό κατοχή 

από τα τουρκικά στρατεύµατα. Η Κυπριακή ∆ηµοκρατίας ελέγχει τις ακόλουθες περιοχές: 

Επαρχία Αµµοχώστου (νότια), Επαρχία Λάρνακας, Επαρχία Λεµεσού, Επαρχία Λευκωσίας 

(νότια), Επαρχία Πάφου. 

1.3.1 Επαρχία Αµµοχώστου (νότια) 

Η Επαρχία Αµµόχωστου αποτελείται από τους παρακάτω ∆ήµους: 

•••• Αµµοχώστου: Βρίσκεται στο ανατολικό τµήµα του νησιού σε µια περιοχή πεδινή και 

εύφορη, µε αρκετά αξιόλογη γεωργική παραγωγή. Από τα πιο βασικά προϊόντα της 

περιοχής είναι το σιτάρι, τα αµπέλια, τα εσπεριδοειδή, οι ελιές, ενώ παράγεται και µικρή 

ποσότητα από βαµβάκι.  

•••• Παραλιµνίου: Ο µεγαλύτερος δήµος του ελεύθερου τµήµατος της επαρχίας 

Αµµοχώστου. 

•••• Αγίας Νάπας: ∆ηµοφιλέστατος τουριστικός προορισµός. Το ήπιο κλίµα και το εύφορο 

έδαφος έχουν συµβάλει σηµαντικά στην ανάπτυξη της γεωργίας της περιοχής. Τα 

κυριότερα προϊόντα των χωριών είναι πατάτες, ντοµάτες, αγγούρια, φρέσκα λαχανικά, 

πεπόνια, καρπούζια και φασόλια.  

•••• ∆ερύνειας: Ανεξάρτητος δήµος από το 1994. Το 75% του δήµου βρίσκεται από το 1974 

υπό Τουρκική κατοχή, δηλαδή σχεδόν όλη η καλλιεργήσιµη γη και η παραλιακή ζώνη.  

•••• Λευκόνοικου: Κατεχόµενη κωµόπολη και ανεξάρτητος δήµος της Κύπρου στην 

Επαρχία Αµµόχωστου. Προσωρινή έδρα του δήµου σήµερα είναι η Λευκωσία.   

•••• Ακανθούς: Κατεχόµενη κωµόπολη της Κύπρου στην Επαρχία Αµµόχωστου και 

ανεξάρτητος δήµος. Προσωρινή έδρα του δήµου είναι η Αγλαντζιά.  

•••• Λύσης: Κατεχόµενη κωµόπολη της Κύπρου και ανεξάρτητος δήµος στην Επαρχία 

Αµµόχωστου. Προσωρινή έδρα του δήµου είναι η Λάρνακα. 

•••• Σωτήρας: Κωµόπολη της Επαρχίας Αµµοχώστου της Κύπρου, κοντά στην πόλη 

της Αµµοχώστου. Σύµφωνα µε την απογραφή του 2001, το χωριό αριθµεί 4.258 

κατοίκους, αριθµός που έχει αυξηθεί τα τελευταία χρόνια. Η Σωτήρα είναι χτισµένη σε 

µέσο υψόµετρο 75 µέτρων πάνω από τη θάλασσα. Το τοπίο είναι καµπίσιο και έχει µια 

µικρή κλίση προς τη θάλασσα. 

1.3.2 Επαρχία Λάρνακας 

Η Επαρχία Λάρνακας αποτελείται από τους παρακάτω δήµους: 

••••  Λάρνακας: Στη Λάρνακα βρίσκεται διεθνές αεροδρόµιο, ο κυριότερος αερολιµένας της 

Κύπρου. 
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•••• Αραδίππου: Οι κάτοικοι της Αραδίππου ήταν παραδοσιακά γεωργοκτηνοτρόφοι και 

πολλοί από αυτούς γαιοκτήµονες. 

•••• Αθηένου: Είναι ένα από τα τρία χωριά που βρίσκονται στην Νεκρή Ζώνη των 

Ηνωµένων Εθνών . Συγκεκριµένα, το 65% του εδάφους του ∆ήµου (65.000 στρέµµατα) 

είναι κατεχόµενο. Έχει πληθυσµό περίπου 4.500 κατοίκων και ανεπτυγµένη 

βιοµηχανική ζώνη. 

•••• Λευκάρων: Η περιοχή είναι γνωστή για τα κεντήµατά του, τα λευκαρίτικα, καθώς και για 

την αργυροχοΐα του. Το χωριό χωρίζεται διοικητικά σε δύο µέρη, τα Πάνω Λεύκαρα, 

που αποτελούν δήµο, και την κοινότητα των Κάτω Λευκάρων. 

•••• Λειβαδειών: Ο δήµος είναι κτισµένος σε µέσο υψόµετρο περίπου 15 µέτρων και 

ολόκληρη η γεωγραφική έκταση που καταλαµβάνει είναι πεδινή. 

•••• ∆οµολαξιάς-Μενεού 

1.3.3 Επαρχία Λεµεσού 

Η Επαρχία Λεµεσού βρίσκεται στα νότια και είναι ολόκληρη στο ελεύθερο τµήµα του νησιού. 

Οι δήµοι της Επαρχίας Λεµεσού είναι οι: 

•••• Λεµεσού: Ο πληθυσµός της ανέρχεται στους 100.952 κατοίκους εντός των δηµοτικών 

ορίων και στους περίπου 180.000 στην ευρύτερη αστική περιοχή. Είναι το µεγαλύτερο λιµάνι 

του νησιού κι ένα από τα µεγαλύτερα της Ανατολικής Μεσογείου. Η Λεµεσός µπορεί να 

θεωρηθεί ως το βιοµηχανικό κέντρο ολόκληρης της Κύπρου, µε γύρω στις 350 βιοµηχανικές 

µονάδες που κατασκευάζουν έπιπλα, υποδήµατα, µεταλλικά είδη, ηλεκτρικές συσκευές και 

πλαστικά. Η ανάπτυξη του τουρισµού στη Λεµεσό πήρε µια νέα τροπή το 1974 όταν οι 

Τούρκοι εισβολείς κατέλαβαν την Αµµόχωστο και την Κερύνεια, τα κύρια τουριστικά θέρετρα 

του νησιού. Με µια πληθώρα παραλιών και πολυτελών ξενοδοχείων, η Λεµεσός 

µετατράπηκε σε σηµαντικό τουριστικό κέντρο.  

Η Λεµεσός διαθέτει δύο λιµάνια, γνωστά ως το “Παλιό” και “Νέο” Λιµάνι. Το Νέο Λιµάνι 

Λεµεσού διαχειρίζεται το µεγαλύτερο αριθµό επιβατών και εµπορευµάτων. Έχει έντεκα µέτρα 

βάθος και µήκος 1.300 µέτρων, µπορώντας έτσι να εξυπηρετήσει µέχρι και έντεκα πλοία 

ταυτόχρονα. Μέσα από αυτά τα λιµάνια η Κύπρος εξάγει σταφύλι, κρασί, χαρούπια, και 

εισάγει δηµητριακά, οχήµατα, µηχανήµατα, φάρµακα, και σίδηρο.  

Σήµερα, η Λεµεσός έχει γίνει το µεγαλύτερο κέντρο ναυτιλιακής διαχείρισης στην Ευρώπη, 

µε περισσότερες από 60 ναυτιλιακές εταιρείες που διαθέτουν γραφεία στην πόλη, και λόγω 

του ευνοϊκού φορολογικού συστήµατος της Κύπρου. Η Κύπρος σήµερα διαθέτει το δέκατο 

µεγαλύτερο στόλο στον κόσµο. Έργα για την καινούργια Μαρίνα έχουν ήδη ξεκινήσει και 

αναµένονται να ολοκληρωθούν το 2013. Η Μαρίνα θα µπορεί να φιλοξενήσει µέχρι και χίλια 

σκάφη. 

Η Λεµεσός είναι επίσης η πρωτεύουσα της οινοπαραγωγικής περιοχής της Κύπρου, που 

βρίσκεται στις πλαγιές του Τροόδους, και είναι η έδρα σηµαντικών οινοπαραγωγικών 

εταιριών. Τα κρασιά και κονιάκ που παράγονται σε αυτές τις περιοχές, από τα οποία το πιο 

γνωστό είναι η Κουµανδαρία, είναι εξαιρετικής ποιότητας και έχουν κερδίσει πολλά βραβεία 

σε διεθνές εκθέσεις. 
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•••• Κάτω Πολεµιδιών: Ο δήµος διοικητικά έχει έξι ενορίες, του Αγίου Νικολάου, της 

Παναγίας Ευαγγελίστριας, του Αρχάγγελου Μιχαήλ, του Απόστολου Βαρνάβα, του Μακάριου 

Γ΄ και την Ανθούπολη. Στα Κάτω Πολεµίδια υπάρχει η Βιοµηχανική περιοχή Λεµεσού. Η 

ονοµασία προέρχεται από το δέντρο πολεµιδκιά το οποίο φυτρώνει στη περιοχή.  

•••• ∆ήµος Μέσα Γειτονιάς: Είναι ο µικρότερος δήµος της Λεµεσού, αλλά δεν παύει να 

είναι πολύ σηµαντικός, µε παραδοσιακά και ιστορικά κτίρια.  

•••• Αγίου Αθανασίου: Μετά την εισβολή, ο Άγιος Αθανάσιος γνώρισε τεράστια 

οικοδοµική, βιοµηχανική τουριστική και οικονοµική ανάπτυξη. ∆ηµιουργήθηκε βιοµηχανική 

ζώνη στην οποία λειτουργούν πέραν των 110 βιοµηχανικών µονάδων µε εργατικό δυναµικό 

που ξεπερνά τις 2500. 

•••• Γερµασόγειας: Οι κάτοικοι της Γερµασόγειας παραδοσιακά ασχολούνταν µε τη 

γεωργία και την κτηνοτροφία ενώ µερικοί ασχολούνταν µε την παραγωγή γύψου. Στους 

λόφους γύρω από το χωριό καλλιεργούσαν τη χαρουπιά ενώ στο φτωχό χώµα 

καλλιεργούσαν το κριθάρι. Στην κοιλάδα καλλιεργούσαν την ελιά και το σιτάρι ενώ τις εποχές 

που υπήρχε νερό στο ποτάµι λαχανικά και κηπευτικά. Από τη γενική καταγραφή των 

περιουσιών που έγινε το 1923 για σκοπούς του κτηµατολογίου καταγράφηκαν 31.827 

χαρουπιές και 3.614 ελιές.  

Από το τέλος του Β Παγκοσµίου Πολέµου, οι κάτοικοι και κυρίως στην περιοχή του Ποταµού 

Γερµασόγειας άρχισαν να ασχολούνται µε την καλλιέργεια της λεµονιάς και άλλων 

εσπεριδοειδών, λαχανικών και άλλων κηπευτικών, αφού πλέον µε τη βοήθεια των µηχανών 

µπορούσαν να αντλήσουν νερό από τη γη και να µην εξαρτώνται από τη ροή νερού στο 

ποτάµι. Με τη βελτίωση του Κοινοτικού συστήµατος άρδευσης το 1963, το οποίο πλέον 

στηριζόταν σε γεωτρήσεις και στη συνέχεια µε την κατασκευή του Υδατοφράκτη 

Γερµασόγειας το 1968, η καλλιέργεια της λεµονιάς επεκτάθηκε σε όλη την κοιλάδα. Η 

Γερµασόγεια λόγω της γειτνίασης της µε την πόλη της Λεµεσού και λόγω της εύφορης γης 

της, γνώρισε εντυπωσιακή ανάπτυξη, αλλά και αύξηση πληθυσµού. 

•••• Ύψωνα: Στην περιοχή του καλλιεργούνται αµπέλια (οινοποιήσιµων και επιτραπέζιων 

ποικιλιών), εσπεριδοειδή, αµυγδαλιές, ελιές, χαρουπιές, σιτηρά και λίγα φρουτόδεντρα. 

Επίσης, ο Ύψωνας έχει και µια ανθηρή βιοµηχανική ανάπτυξη. Τα κυριότερα είδη 

βιοµηχανίας που αναπτύχθηκαν είναι η αλλαντοποιία, η τυροκοµία, τα πριονιστήρια, τα είδη 

µετάλλου και επινικέλωσης, η κατασκευή ψυγείων, οι τσιµεντόλιθοι και τσιµεντοσωλήνες, η 

κατασκευή ξύλινων επίπλων καθώς επίσης και η συσκευασία γεωργικών προϊόντων. 

1.3.4 Επαρχία Λευκωσίας (νότια) 

Η Επαρχία Λευκωσίας βρίσκεται στο κέντρο της χώρας, και είναι η µοναδική Επαρχία που 

συνορεύει µε όλες τις υπόλοιπες. Τµήµα της βρίσκεται στα κατεχόµενα. Οι δήµοι της 

Επαρχίας Λευκωσίας είναι οι εξής: 

•••• Λευκωσίας: Η πόλη αν και δέχεται γρήγορους ρυθµούς ανάπτυξης, προσφέρει ένα 

από τα υψηλότερα βιοτικά επίπεδα στον κόσµο. Η Λευκωσία κατατάσσεται διεθνώς ως η 

πλουσιότερη, σε κατά κεφαλήν εισόδηµα, πόλη της Ανατολικής Μεσογείου και η δέκατη 

πλουσιότερη πόλη στον κόσµο σύµφωνα µε την αγοραστική δύναµη.  
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•••• Στροβόλου: Μετά την Τούρκικη εισβολή του 1974 και την κατασκευή βιοµηχανικής 

περιοχής, στην περιοχή του Στροβόλου εγκαταστάθηκαν πρόσφυγες µε αποτέλεσµα την 

κατακόρυφη αύξηση του πληθυσµού του που από µικρός συνοικισµός της Λευκωσίας 

µετατράπηκε σε πόλη. Από 18.572 κατοίκους το 1973 έφτασε τους 30.421 το 1976 και στην 

τελευταία απογραφή του 2001 είχε 58.525 κατοίκους. 

•••• Αγίου ∆οµετίου: Είναι ο τέταρτος µικρότερος δήµος της Κύπρου και το µεγαλύτερο 

τµήµα του, τα 4/5, βρίσκεται από το 1974 υπό Τούρκικη κατοχή. 

•••• Έγκωµης: Μια σηµαντική οικονοµική δραστηριότητα της Έγκωµης είναι η 

βιοµηχανική. Στην περιοχή της δηµιουργήθηκε και λειτουργεί βιοµηχανική ζώνη στην οποία 

είναι συγκεντρωµένος µεγάλος αριθµός εργοστασίων και συνεργείων επιδιόρθωσης 

αυτοκινήτων, σιδηρουργείων, µηχανουργείων κ.ά. Οι κυριότεροι κλάδοι βιοµηχανίας που 

αναπτύχθηκαν είναι των ειδών διατροφής, ζαχαρωτών, ποτών, καπνού, υφαντών, ραπτικής 

ενδυµάτων, επεξεργασίας δερµάτων και γουναρικών, υποδηµάτων, ξύλου, φελλού, 

επίπλων, χάρτη, εκτυπώσεων, χηµικών προϊόντων, ελαστικών, µετάλλων, κατασκευής 

µεταφορικών µέσων, µη µεταλλικών ορυκτών, µηχανών και συσκευών εκτός ηλεκτρικών, 

καθώς και διάφορες βιοµηχανίες επιδιορθώσεως. 

•••• Αγλαντζιάς: Είναι ακριτικός δήµος µε έκταση 31 km2 από τα οποία τα 14 είναι 

γεωργική γη (κατεχόµενη από τα τουρκικά στρατεύµατα από το 1974 και µετά). Από τα 17 

km2 γης, που βρίσκονται στις ελεύθερες περιοχές, τα 9 είναι εθνικά δασικά πάρκα – Εθνικό 

∆ασικό Πάρκο Αθαλάσσας, Πάρκο Αγίου Γεωργίου, Εθνικό ∆ασικό Πάρκο Ακαδηµίας – που 

αποτελούν τον πράσινο πνεύµονα όλης της Λευκωσίας.  

•••• Λατσιών: ∆ιοικητικά χωρίζεται σε τρεις ενορίες, του Αγίου Ελευθερίου, του Αγίου 

Γεωργίου και στον προσφυγικό συνοικισµό του Αρχάγγελου Μιχαήλ.   

•••• Λακατάµιας: Στη Λακατάµια βρίσκεται το αεροδρόµιο Λευκωσίας. Η Λακατάµια, µια 

αµιγώς αγροτική κοινωνία µέχρι τις πρώτες δεκαετίες του 20ου αιώνα, δέχεται από νωρίς τις 

επιδράσεις της υποτυπώδους εκβιοµηχάνισης και αστικοποίησης. Στο πρώτο µισό του 

20ου αιώνα πραγµατοποιείται η µετάβαση από την αγροτική στην αστική κοινωνία µε 

σοβαρή υποχώρηση του γεωργικού επαγγέλµατος έναντι των εργατών και των τεχνιτών. 

Από τον αριθµό των επιχειρήσεων σε σχέση µε τον αριθµό των απασχολουµένων κατά 

κλάδο, φαίνεται ότι, σε όλους τους τοµείς οικονοµικής δραστηριότητας, η Λακατάµια είναι 

χώρος των µικρών επιχειρήσεων. Παρά το γεγονός ότι οι µικρές επιχειρήσεις αποτελούν τον 

κανόνα για τη Λακατάµια, υπάρχει και ένας µικρός αριθµός σχετικά µεγάλων οικονοµικών 

µονάδων. 

•••• Μόρφου: Το 1974 η πόλη καταλήφθηκε από του Τούρκους και σήµερα 

είναι κατεχόµενη. Προσωρινή έδρα του δήµου είναι η Λευκωσία. Η πόλη ήταν γνωστή για τα 

εσπεριδοειδή της και κυρίως τους πορτοκαλεώνες της. 

•••• Κυθρέας: Είναι κατεχόµενη κωµόπολη της Κύπρου.  

•••• Ιδαλίου: Καλύπτει µια έκταση 32 km2 η οποία περιλαµβάνει δύο οικιστικές περιοχές, 

γεωργική, κτηνοτροφική και δύο βιοµηχανικές ζώνες. Η βλάστηση της περιοχής είναι πυκνή 

κατά µήκος του ποταµού όπου υπάρχουν καλλιέργειες εσπεριδοειδών, ευκάλυπτοι, και 
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ελαιόδενδρα, ενώ καθώς αποµακρυνόµαστε από τον ποταµό συναντούµε περισσότερα 

ελαιόδενδρα, χαρουπιές, αµυγδαλιές και καλλιέργειες σιτηρών. Οι κάτοικοι ανέκαθεν 

ασχολούνταν κυρίως µε τη γεωργοκτηνοτροφία και διάφορες άλλες καλλιέργειες λόγω του 

εύφορου του εδάφους. Το ∆άλι κατέχει την πρώτη παγκύπρια θέση σε παραγωγή γάλακτος. 

Η παραγωγή αυτή ανέρχεται σε 100.000 λίτρα γάλα ηµερησίως.  

•••• Γερίου: Το Γέρι, µέχρι και την δεκαετία του '90, ήταν ένα µικρό γεωργοκτηνοτροφικό 

χωριό. Οι κάτοικοι του ασχολούνταν κυρίως µε την κτηνοτροφία αιγοπροβάτων και 

αγελάδων, και λιγότερο µε την καλλιέργεια σιτηρών και ελιών. Το Γέρι φηµιζόταν και για την 

παραγωγή κολοκυθιών. Στις µέρες µας, οι περισσότεροι κάτοικοι εργάζονται στη Λευκωσία 

και πολύ λίγοι ασχολούνται µε τη γεωργία και την κτηνοτροφία. Πρέπει να σηµειωθεί πως 

από την δεκαετία του '90 λειτουργεί βιοµηχανική ζώνη, η οποία συνορεύει µε τη βιοµηχανική 

περιοχή Ιδαλίου. Οι βιοµηχανίες ασχολούνται µε την «παραγωγή τούβλων, πλαστικών 

ειδών, ζωοτροφών και πτηνοτροφών». 

1.3.5 Επαρχία Πάφου 

Στη Επαρχία Πάφου υπάρχουν τέσσερις δήµοι:  

•••• Πάφου: Η πόλη χωρίζεται σε δύο επίπεδα. Στην Πάφο, γνωστή και ως Κτήµα που 

είναι το εµπορικό κέντρο της πόλης και την Κάτω Πάφο πού βρίσκεται χαµηλότερα και 

παραλιακά και είναι ο κατ' εξοχήν τουριστικός προορισµός του νησιού. Η οικονοµία της 

Πάφου στηρίζεται κατά µεγάλο µέρος στην ανεπτυγµένη τουριστική της βιοµηχανία. 

•••• Γεροσκήπου: Η κωµόπολη είναι γνωστή για τις µοναδικές στο είδος τους αγιογραφίες 

της και για τα λουκούµια που παρασκευάζονται εκεί τα τελευταία 100 χρόνια. 

•••• Πέγειας: Η Πέγεια είναι γνωστή για τις µπανανοφυτείες της. Άλλες ασχολίες των 

κατοίκων της είναι ο τουρισµός, η κτηνοτροφία και η γεωργία. 

•••• Πόλεως Χρυσοχούς: Η Πόλη Χρυσοχούς θεωρείται ως ο κατεξοχήν προορισµός για 

τους λάτρεις της φύσης και όσους ενδιαφέρονται για δραστηριότητες στις διακοπές 

τους, όπως η πεζοπορία, ποδηλασία, ιππασία και γκολφ. 
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2. ∆υνατότητες αποστολής προϊόντων από την περιοχή 
εφαρµογής προς τη Ρωσία  

2.1 Υποδοµές µεταφορών (λιµένες – αερολιµένες) 

2.1.1 Λιµένες Περιφέρειας Βορείου Αιγαίου 

2.1.1.1 Λιµένας Μυτιλήνης (Λέσβος) 

Ο βασικότερος λιµένας της Π.Ε. είναι ο λιµένας Μυτιλήνης, για τον οποίο υπεύθυνο είναι το 

Λιµενικό Ταµείο Λέσβου. Ο Λιµένας της Μυτιλήνης είναι ο µεγαλύτερος του νησιού και 

εξυπηρετεί ακτοπλοϊκά µε συνδέσεις για τα µεγαλύτερα λιµάνια όπως Λήµνο, Πειραιά, Χίο, 

Ικαρία, Κάλυµνο, Καβάλα, Κω, Λήµνο, Μύκονο, Ρόδο, Σάµο, Σύρο, Θεσσαλονίκη και 

Ραφήνα. Το λιµάνι έχει αρκετά εκτεταµένες υποδοµές για να εξυπηρετεί µεγάλα πλοία 

γραµµής, κρουαζιερόπλοια και έχει χαρακτήρα επιβατικό.  

 

 
Εικόνα 1: Άποψη Λιμένα Μυτιλήνης 

2.1.1.2 Λιµένας Μύρινας (Λήµνος) 

Ο βασικότερος λιµένας της Π.Ε. είναι ο λιµένας της Μύρινας. Τα λιµάνια της Λήµνου 

υπάγονται διοικητικά στη διαχείριση του Λιµενικού Ταµείου Λήµνου - Αγίου Ευστρατίου. 

Το λιµάνι της Μύρινας χωρίζεται στο παλαιό και το νέο λιµάνι (που βρίσκεται υπό 

κατασκευή). Το παλαιό λιµάνι που βρίσκεται σε λειτουργία εξυπηρετεί επιβατική και 

ακτοπλοϊκή εν γένει κίνηση και εµπορευµατικές µεταφορές µε φορτηγά. Είναι ένα σχετικά 

µικρό λιµάνι που εξυπηρετεί αποκλειστικά τις µεταφορές του νησιού. Πρέπει να σηµειωθεί 

ότι η κίνηση στο λιµένα της Μύρινας είναι καθαρά εποχιακή, καθώς κορυφώνεται στη 

διάρκεια των καλοκαιρινών µηνών. 

Ακτοπλοϊκές γραµµές συνδέουν το νησί µε την Π.Ε. Αττικής µε πέντε δροµολόγια την 

εβδοµάδα, από και προς Λαύριο ή Πειραιά. Στη Λήµνο µπορεί να φτάσει κανείς από τη 

Θεσσαλονίκη, την Καβάλα και την Αλεξανδρούπολη. Το καλοκαίρι εκτελούνται δροµολόγια 

από και προς την Κύµη. Το νησί συνδέεται επίσης µε τον Άγιο Ευστράτιο, τη Μυτιλήνη (5 

ώρες), τη Χίο (8 ώρες), τη Σάµο την Κω και τη Ρόδο. 
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2.1.1.3 Κεντρικός Λιµένας Χίου  

Ο Κεντρικός Λιµένας Χίου αποτελεί το κεντρικό λιµάνι του νησιού και βρίσκεται στο ∆υτικό 

τµήµα του. Εξυπηρετεί όλες τις µεταφορές του νησιού, επιβατικές, τροχοφόρων και 

εµπορευµατικές, ενώ δε διαχειρίζεται αµιγώς εµπορικά φορτία (δηλαδή είναι µόνον 

ακτοπλοϊκό λιµάνι). Το µέγιστο βύθισµα του λιµένα είναι 6.5 µέτρα γεγονός που είναι 

απαγορευτικό για την προσέγγιση µεγάλων πλοίων και κυρίως κρουαζιερόπλοιων. Το λιµάνι 

διαχειρίζεται το Λιµενικό Ταµείο Χίου.  

Από αυτό εξυπηρετούνται ακτοπλοϊκά δροµολόγια και οι κύριες συνδέσεις είναι µε την Αθήνα 

και τον Πειραιά και τα νησιά Σάµο και Λέσβο. Υπάρχουν επίσης τακτικά δροµολόγια µε 

µερικές από τις µεγαλύτερες ελληνικές πόλεις, όπως η Θεσσαλονίκη, η Καβάλα, η 

Αλεξανδρούπολη, και τα νησιά Κως, Ρόδος, Πάτµος, Λήµνος κλπ. Το λιµάνι είναι τεχνητό και 

σχηµατίζεται περί στην µέση των Αν. ακτών του νησιού. 

 

Έχει ήδη εκπονηθεί µελέτη για την αναβάθµιση ή την επέκταση/ κατασκευή νέου κεντρικού 

λιµένα Χίου αποτελεί δράση πρώτης προτεραιότητας, δεδοµένης της σηµασίας του λιµένα 

για την οικονοµία της περιοχής και των προβληµάτων που αντιµετωπίζει. Εξετάστηκε και 

αξιολογήθηκε η δυνατότητα κατασκευής νέου κεντρικού λιµένα σε άλλη θέση από την 

σηµερινή, λαµβάνοντας υπόψη και τις αναπτυξιακές προοπτικές λόγω της µελλοντικής 

ένταξης της Τουρκίας στην Ε.Ε. 

Πέραν των παραπάνω θα πρέπει να επισηµανθεί ότι στη Χίο δροµολογείται η αναβάθµιση 

του λιµένα Μεστών, στη δυτική πλευρά της Χίου. Με τα προγραµµατιζόµενα έργα βελτίωσης, 

ο λιµένας Μεστών θα λειτουργήσει συµπληρωµατικά και όχι ανταγωνιστικά ως προς τον 

κεντρικό λιµένα της Χίου, δεδοµένου ότι τα έργα βελτίωσής του στοχεύουν, µεταξύ άλλων, 

στη µεταφορά στα Μεστά από τον κεντρικό λιµένα Χίου των εµπορευµατικών µεταφορών 

που διεξάγονται µε φορτηγά πλοία 

2.1.1.4 Εθνικός Λιµένας Σάµου 

Ο ∆ήµος Βαθέος Σάµου διαθέτει ένα από τα ασφαλέστερα λιµάνια της Ελλάδας, λόγω του 

συγκριτικού πλεονεκτήµατος της κατασκευής του, στον υπήνεµο οµώνυµο κόλπο και 

χαρακτηρίζεται Εθνικός Λιµένας. Οι λιµένες της Σάµου υπάγονται διοικητικά στο Λιµενικό 

ταµείο Σάµου που προέκυψε συγχωνεύοντας τα δύο προϋπάρχοντα διαδηµοτικά Λιµενικά 

Ταµεία (Βαθέως-Πυθαγορείου και Καρλοβάσου-Μαραθοκάµπου). 



Μελέτη Logistics – Μέρος Α’ 26 

Σήµερα για εµπορικούς, τουριστικούς και γενικότερα οικονοµικούς λόγους έχει διαµορφωθεί 

και δεύτερο λιµάνι στο δυτικό µέρος του κόλπου, το οποίο χαρακτηρίζεται εµπορικός λιµένας 

(γίνονται οι ανάλογες εργασίες για να αρχίσει η χρήση του), ενώ το παλαιό λιµάνι θα 

χρησιµοποιείται ως τουριστικός λιµένας. 

Η αµβλυγώνια προβλήτα µήκους 150 και πλέον µέτρων, έχει τη δυνατότητα φιλοξενίας 

ταυτόχρονα περισσοτέρων των 5 πλοίων σε όλες τις πλευρές, όπως Ε/Γ-Ο/Γ-Υ/Γ-Φ/Γ, 

∆/Ξ,Α/Ψ,Θ/Γ,Α/Κ,Τ/Ρ,Ι/Φ. Στις υποδοχές του λιµένα περιλαµβάνονται σύγχρονες κτιριακές 

εγκαταστάσεις που φιλοξενούν το Λιµενικό Ταµείο Σάµου, την αίθουσα του Τελωνείου 

υποδοχής επισκεπτών από χώρες εκτός της Ευρωζώνης, σταθµό αφίξεων και 

αναχωρήσεων επιβατών καθώς και τις υπηρεσίες της Λιµενικής Αρχής Σάµου. Τα τελευταία 

χρόνια µε εθνικές και κοινοτικές πιστώσεις κατασκευάζεται στη θέση Μαλαγάρι Σάµου, ο 

νέος Εµπορικός Λιµένας, προκειµένου να αποσυµφορηθεί η κεντρική παραλιακή Λεωφόρος 

Θεµιστοκλή Σοφούλη, κυρίως κατά τους θερινούς µήνες. 

 

Ο λιµένας Σάµου, ως εθνικός λιµένας αλλά και ως λιµένας της πρωτεύουσας της ΠΕ Σάµου, 

έχει καταστεί τις τελευταίες 10ετίες πόλος τουριστικής έλξης αλλά και κόµβος σύνδεσης της 

Σάµου µε τους λιµένες της ηπειρωτικής και νησιωτικής Ελλάδας. Έτσι η Σάµος έχει 

καθηµερινή σύνδεση µε τα λιµάνια της Ικαρίας, των Κυκλάδων και του Πειραιά, είτε µε 

συµβατικό είτε µε ταχύπλοο Ο/Γ-Ε/Γ, τρεις φορές σύνδεση µε το λιµάνι της Χίου και από 1ης 

Νοεµβρίου µε το Λιµένα της Μυτιλήνης. Ακόµα συνδέεται µε όλα τα νησιά του Β. Αιγαίου και 

τα ∆ωδεκάνησα µία φορά την εβδοµάδα µέσω της επιδοτούµενης γραµµής του Υπ. Αιγαίου 

Αλεξανδρούπολη-Ρόδος, αλλά και την θερινή περίοδο απευθείας µε τη Θεσσαλονίκη. Τέλος, 

η Σάµος συνδέεται καθηµερινά σχεδόν όλο το χρόνο µε το Κουσάντασι της Τουρκίας µε 2 

ελληνικά και 2 τουρκικά σκάφη, προκειµένου οι επισκέπτες να γνωρίσουν τα ιστορικά 

µνηµεία της Εφέσου. 
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2.1.2 Λιµένες Περιφέρειας Νοτίου Αιγαίου 

Τα λιµάνια της Ρόδου υπάγονται στο ∆ηµοτικό Λιµενικό Ταµείο Νότιας ∆ωδεκανήσου, όπως 

και αυτά της Καρπάθου, της Κάσου, της Σύµης, της Χάλκης και της Μεγίστης 

(Καστελόριζου). Οι υπηρεσίες του ∆ηµοτικού Λιµενικού Ταµείου Νότιας ∆ωδεκανήσου 

αποτελούνται από την Κεντρική Υπηρεσία και τα Περιφερειακά γραφεία. Τα περιφερειακά 

γραφεία ιδρύονται στα περιφερειακά των νησιών Καρπάθου, Κάσου, Σύµης, Χάλκης και 

Μεγίστης και υπάγονται απευθείας στην κεντρική υπηρεσία. 

2.1.2.1 Λιµένας Ρόδου  

Η πόλη της Ρόδου διαθέτει τρία λιµάνια και µια µαρίνα. Στο α' λιµάνι, το οποίο βρίσκεται στο 

κέντρο της πόλης, ελλιµενίζονται τα µικρά πλοιάρια που συνδέουν την πόλη µε άλλα µέρη 

του νησιού και τα µικρά νησιά.  

Το β' λιµάνι, αποτελεί το παλιό λιµάνι της πόλης όπου ελλιµενίζονται τα µεγαλύτερα Ε/Γ, Ο/Γ 

και το καλοκαίρι τα κρουαζιερόπλοια. Από το καλοκαίρι του 2009, δόθηκε λύση σε ένα 

χρόνιο πρόβληµα του λιµανιού της Ρόδου, καθώς δηµιουργήθηκε το γ' λιµάνι της πόλης 

(Ακαντιάς), στο οποίο µεταφέρθηκαν τα επιβατικά πλοία προερχόµενα από τον Πειραιά, την 

Κρήτη και την Θεσσαλονίκη, ενώ το παλιό λιµάνι χρησιµοποιείται πλέον µόνο για τα 

κρουαζιερόπλοια.  

Το νησί έχει καθηµερινή ακτοπλοϊκή σύνδεση µε τον Πειραιά και την Κω, ενώ συνδέεται 

συχνά µε την Κρήτη, τα υπόλοιπα ∆ωδεκάνησα, πολλά νησιά των Κυκλάδων, τη 

Θεσσαλονίκη, τη Λέσβο, τη Χίο και τη Σάµο. Στη µαρίνα της Ρόδου βρίσκονται συχνά πολλές 

θαλαµηγοί υπό ξένη σηµαία αλλά και ψαροκάικα. 

 



Μελέτη Logistics – Μέρος Α’ 28 

2.1.2.2 Κεντρικός Λιµένας Πηγάδια (Κάρπαθος) 

Η Κάρπαθος ή Πηγάδια, όπως αλλιώς είναι γνωστή η πρωτεύουσα και το κεντρικό λιµάνι 

του νησιού, βρίσκεται στη νοτιοανατολική πλευρά του. Το λιµάνι εκτείνεται στο ανατολικό 

άκρο της πόλης και από αυτό εξυπηρετούνται οι ακτοπλοϊκές συγκοινωνίες του νησιού µε 

Πειραιά, ∆ιαφάνι, Ρόδο κλπ.  

 

2.1.2.3 Νέος Λιµένας ∆ιαφανίου (Κάρπαθος)) 

Το ∆ιαφάνι είναι το δεύτερο σε µέγεθος λιµάνι του νησιού της Καρπάθου. Το νέο λιµάνι 

χτίστηκε και ολοκληρώθηκε το 1995 και τώρα επιτρέπει µεγάλα Ferry Boats από τη Ρόδο και 

τον Πειραιά να προσεγγίσουν στο ∆ιαφάνι. Στο παρελθόν τα µεγάλα επιβατηγά πλοία από 

τον Πειραιά ή το λιµάνι της Ρόδου έπρεπε να αγκυροβολήσουν στα ανοικτά για να 

φορτώσουν και να ξεφορτώσουν τους επιβάτες και τα εµπορεύµατα. Με την έλευση του νέου 

λιµανιού τα µεγάλα πλοία µπορούν τώρα να δέσουν χωρίς κινδύνους στο ∆ιαφάνι και να 

ξεφορτώσουν µε άνεση τους επιβάτες. Το λιµάνι εξυπηρετεί συνδέσεις µε τη Χάλκη, την 

Κάρπαθο και τη Σαρία, ένα ακατοίκητο νησί βόρεια της Καρπάθου. 

 
 

2.1.2.4 Λιµένας Κω  

Ο λιµένας της Κω, είναι ο κεντρικός λιµένας που εξυπηρετεί την ακτοπλοϊκή και 

εµπορευµατική κίνηση του νησιού. ∆ιαθέτει µια εκτεταµένη εξωτερική προβλήτα που δεν 

προστατεύεται από ανέµους και κυµατισµό, ενώ εσωτερικά βρίσκεται το αλιευτικό λιµάνι στο 

οποίο ελλιµενίζονται αλιευτικές βάρκες και µικρά σκάφη αναψυχής. Η Κως έχει ένα µεγάλο 

και ασφαλές λιµάνι αλλά υπόκειται στους Β-ΒΑ ανέµους που µπορεί να δηµιουργήσουν 

φουσκονεριά. Σκάφη αναψυχής µπορούν να προσδέσουν είτε στην Α πλευρά του λιµανιού, 
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κάτω από το κάστρο, είτε στην ΒΑ πλευρά, έξω από το λιµάνι στα 4-6µ ή και να 

πρυµνοδετήσουν στην αποβάθρα. Ο βυθός του λιµένα είναι λασπώδης µε εξαίρετο κράτηµα. 

 
 

2.1.2.5 Λιµένας Καλύµνου  

Το νησί της Καλύµνου διαθέτει ένα µεγάλο λιµάνι στην περιοχή της Πόθιας το οποίο επί 

καθηµερινής βάσεως προσεγγίζεται από µεγάλα φορτηγά πλοία και επιβατικά διαφόρων 

κατηγοριών. 

 

Τα κόκκινα σηµεία στην άνω φωτογραφία δείχνουν τα σηµεία που βάση του χωροταξικού 

σχεδιασµού του ∆ηµοτικού Λιµενικού Ταµείου Καλύµνου είναι δεσµευµένα για τον 

ελλιµενισµό των ιστιοπλοϊκών και των σκαφών αναψυχής. 

2.1.2.6 Νέος Λιµένας Αστυπάλαιας  

Ο νέος λιµένας της Αστυπάλαιας κατασκευάστηκε το 2004 και σαν στόχο είχε την 

αποσυµφόρηση του λιµένα Πέρα Γιαλού στην Αστυπάλαια. Βρίσκεται εντός καλά 

προστατευµένου (εκτός του βορρά) όρµου του Αγίου Ανδρέα. Από το λιµάνι αυτό, που 

βρίσκεται σε ερηµικό σηµείο χωρίς σηµεία ανάπτυξης, εξυπηρετούνται οι ακτοπλοϊκές 

συγκοινωνίες του νησιού µε τον Πειραιά και τα λοιπά λιµάνια των ∆ωδεκανήσων.   
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2.1.3 Λιµένες Κύπρου 

2.1.3.1 Λιµένας Λάρνακας 

Το λιµάνι της Λάρνακας, στη σηµερινή του µορφή βρίσκεται σε απόσταση περίπου 2 

χιλιοµέτρων από το κέντρο της πόλης και περιστοιχίζεται από οικιστικές µονάδες. Στη βόρεια 

πλευρά του, βρίσκονται οι χερσαίες εγκαταστάσεις των πετρελαιοειδών και στην νότια 

πλευρά του συνορεύει µε την «Μαρίνα» Λάρνακας. Πλεονέκτηµα για το λιµάνι, αποτελεί το 

γεγονός ότι σε απόσταση 6 χλµ βρίσκεται ο ∆ιεθνής Αερολιµένας Λάρνακας. 

Σήµερα το λιµάνι της Λάρνακας είναι ένα πολλαπλής χρήσης λιµάνι που καταλαµβάνει 

έκταση 445.000 τ.µ. και εξυπηρετεί όλων των ειδών τα φορτία από χύµα, (ζωοτροφές, 

σιτηρά, γύψος) συµβατικά (ξυλεία, σίδηρο, λιπάσµατα, αυτοκίνητα) καθώς και πετρελαιοειδή. 

 
 

2.1.3.2 Νέος Λιµένας Λεµεσού 

Το λιµάνι Λεµεσού, λιµάνι πολλαπλής χρήσης, είναι το κύριο λιµάνι της Κύπρου.  

Η στρατηγική του θέση του λιµανιού Λεµεσού, η ένταξη της Κύπρου στην Ε.Ε., η 

ελευθεροποίηση των υπηρεσιών στα λιµάνια, η αναµενόµενη κατάργηση του Τουρκικού 

εµπάργκο όπως και η λύση του Κυπριακού, είναι λόγοι που προσδίδουν πολύ αισιόδοξες 

προοπτικές στη µελλοντική πορεία του, όπως και στην αύξηση διακίνησης φορτίων και 

επιβατών µέσω του λιµανιού Λεµεσού. Την ευθύνη για την εύρυθµη λειτουργία του Λιµανιού 

έχει ο ∆ιευθυντής του Λιµανιού Λεµεσού βοηθούµενος από τον Ανώτερο Πλοηγό. 

Μέσα στα πλαίσια της αναβάθµισης του λιµανιού και µε στόχο την προσέλκυση µεγάλων 

πλοίων εµπορευµατοκιβωτίων, η Αρχή αποφάσισε να προχωρήσει στην αναβάθµιση του 

λιµανιού Λεµεσού σε δυο φάσεις: 
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Η Α΄ φάση περιλαµβάνει την εκβάθυνση της δυτικής νηοδόχου από τα -14 µέτρα στα -16 

µέτρα, εκβάθυνση του κύκλου στροφής και διαύλου εισόδου από τα -15 µέτρα στα -17 

µέτρα, διαπλάτυνση του διαύλου εισόδου κατά 40µ., την βελτίωση/σταθεροποίηση 

υφισταµένων κρηπιδωµάτων και σταθεροποίηση υφισταµένων ακροµολίων 

κυµµατοθραυστών. 

Η Β΄ φάση αφορά στην επέκταση του κρηπιδώµατος της δυτικής νηοδόχου κατά 500 µ. και 

περιλαµβάνει την εκπόνηση µελέτης και τις κατασκευαστικές εργασίες. Η επέκταση του 

κρηπιδώµατος θα βοηθήσει και στον σταδιακό γεωγραφικό διαχωρισµό του λιµανιού 

µετατοπίζοντας όλες τις δραστηριότητες διακίνησης φορτίων στο δυτικό µέρος του λιµανιού. 

Έχει ολοκληρωθεί η Α΄ φάση της Αναβάθµισης του Λεµεσού και οι κατασκευαστικές 

εργασίες για την επέκταση των κρηπιδωµάτων αναµένεται να ολοκληρωθούν το 2013. 

2.1.3.3 Λιµένας Βασιλικού 

Το λιµάνι Βρίσκεται στο νότιο µέρος του Κύπρου µεταξύ Λεµεσού και Λάρνακας και είναι το 

κατεξοχήν βιοµηχανικό λιµάνι το οποίο ασχολείται µε χύµα φορτία καθώς και τα οχληρά. 

Η κυριότητα του λιµανιού ανήκει στην Αρχή Λιµένων η οποία µε ειδική συµφωνία εκµίσθωσε 

το λιµάνι στην Τσιµεντοποιία Βασιλικού. Η συµφωνία µίσθωσης καλύπτει διάρκεια 50 

χρόνων, από 1.1.1984 – 31.12.2033 και αφορά όλα τα είδη (εισαγωγές-εξαγωγές) για τις 

ανάγκες της Τσιµεντοποιϊας καθώς και ιδιωτικά φορτία άλλων εταιρειών αδειούχων από την 

Αρχή Λιµένων.  

 

Τα είδη φορτίων που διακινούνται από το λιµάνι Βασιλικού είναι ζωοτροφές, σιτηρά, 

κάρβουνο, περλίτης, τσιµέντο, χώµα, σκύρα, παλιοσίδηρα (scrab iron). Το κύριο εξαγωγικό 

είδος φορτίου είναι το τσιµέντο µε περίπου 350.000 τόνους. 
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2.1.4 Αερολιµένες Βορείου Αιγαίου 

2.1.4.1 Αερολιµένας Ικαρίας 

Το Αεροδρόµιο Ικαρίας βρίσκεται στο νοτιοανατολικό άκρο του 

νησιού, στο Ακρωτήρι ∆ράκανο και νοτιοανατολικά του Άγιου 

Κήρυκου. Απέχει 12 χλµ από την πόλη του Άγιου Κήρυκου. 

Έχει την δυνατότητα να φιλοξενήσει µόνο ελαφρά αεροσκάφη. 

Οι εγκαταστάσεις έχουν έκτασης 1.000 τ.µ. ∆ιαθέτει: 

• Έναν (1) επιβατικό αεροσταθµό 

• Έναν (1) αµαξοστάσιο   

• Κατηγορία πυρασφάλειας αεροδροµίου : 4 (ΙV)    

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών : 4 αεροσκάφη ATR72. 

2.1.4.2 Κρατικός Αερολιµένας Λήµνου «Ήφαιστος» 

Ο αερολιµένας βρίσκεται 18 χιλιόµετρα από την πόλη της 

Μύρινας. Λειτουργεί από το 1959 και από το 2001 έγινε η 

µετεγκατάστασή του σε καινούργιες κτιριακές εγκαταστάσεις. Οι 

κτιριακές του εγκαταστάσεις καλύπτουν 6.500 τ.µ. Το γεωγραφικό 

του πλάτος είναι 39ο 55’ 02 Βόρειο. Το γεωγραφικό του µήκος 

είναι 25ο 14’ 11 Ανατολικό. ∆ιαθέτει: 

• Έναν (1) επιβατικό αεροσταθµό     

• Πυροσβεστικός σταθµός : 1        

• Κατηγορία πυρασφάλειας αεροδροµίου : 6 (VI)      

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών : 9     

• Χώρος στάθµευσης για αεροσκάφη αερολεσχών.  

2.1.4.3 Κρατικός Αερολιµένας Μυτιλήνης «Οδυσσέας Ελύτης»  

Ο αερολιµένας βρίσκεται στην Λέσβο, 8 χιλιόµετρα από την Πόλη της Μυτιλήνης στην 

περιοχή της Βαρειάς. Ξεκίνησε την λειτουργία του το 1948. Το 1965 το κτίριο του Τερµατικού 

Σταθµού είχε εµβαδόν 368 τ.µ. Με τις τελευταίες προσθήκες στον τερµατικό σταθµό, το 

αεροδρόµιο θα αποκτήσει συνολική επιφάνεια 2.000 τ.µ. 

Το αεροδρόµιο χρησιµοποιείται από : 

• Olympic Air και Aegean Airlines για Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Λήµνο, Χίο, Ρόδο, Σάµο. 

• ∆ιάφορες Ξένες Εταιρίες κυρίως τους Θερινούς µήνες. 

• Από την Αερολέσχη Μυτιλήνης όπου στεγάζεται σε χώρο το οποίον της παραχωρήθηκε 

από την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. 

2.1.4.4 Κρατικός Αερολιµένας Σάµου «Αρίσταρχος ο Σάµιος» 

Ο αερολιµένας βρίσκεται 14 χιλιόµετρα από την πόλη της Σάµου στο ∆ήµο Πυθαγορείου και 

λειτουργεί από το 1963. Οι κτιριακές του εγκαταστάσεις καλύπτουν 7.000 τ.µ. Το 

γεωγραφικό του πλάτος είναι 37ο 41’ 21 Ανατολικό. Το γεωγραφικό του µήκος είναι 26ο 

54’ 44 Ανατολικό. ∆ιαθέτει :      

• Έναν (1) επιβατικό αεροσταθµό  

• Πυροσβεστικός σταθµός : 1        
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• Κατηγορία πυρασφάλειας αεροδροµίου : 7 (VII)      

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών : 8          

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών Γενικής Αεροπορίας.   

2.1.4.5 Κρατικός Αερολιµένας Χίου «Όµηρος» 

Ο Κρατικός Αερολιµένας Χίου "Όµηρος" βρίσκεται 4 χιλιόµετρα από το κέντρο της πόλης της 

Χίου στην νότια της πλευρά. Ο τερµατικός σταθµός του αερολιµένα είναι επιφάνειας 800 τ.µ. 

ενώ ο διάδροµος προσγείωσης έχει µήκος 1.500 µ. και πλάτος 30 µ. Στον Αερολιµένα Χίου 

λειτουργούν δύο Ραδιοβοηθήµατα στην περιοχή του Αεροδροµίου και ένα Ραδιοβοήθηµα 

στην περιοχή Μεστών. Το 2003 απαλλοτριώθηκε έκταση 39.000 τ.µ. νότια του αερολιµένα 

και δηµιουργήθηκε ζώνης ασφαλείας. 

Σήµερα είναι υπό δηµοπράτηση τα ακόλουθα έργα: 

• Επέκτασης διαδρόµου στα 1.850 µέτρα 

• Επέκτασης πεδίου ελιγµών 

• Αύξηση θέσεων στάθµευσης αεροσκαφών (3) 

• Κατασκευή νέου Πύργου Ελέγχου Αεροσκαφών 

• Αύξηση χώρου αεροσταθµού για εξυπηρέτηση αεροπορικής κίνησης 

• ∆ηµιουργία ζωνών ασφαλείας. 

 

2.1.5 Αερολιµένες Νοτίου Αιγαίου 

2.1.5.1 Κρατικός Αερολιµένας Αστυπάλαιας 

Ο αερολιµένας βρίσκεται 12 χιλιόµετρα από την πόλη της 

Αστυπάλαιας στη θέση Ανάληψη. Οι κτιριακές εγκαταστάσεις 

καλύπτουν περίπου 700 τ.µ. Το γεωγραφικό πλάτος είναι 36ο 45’ 51 

Βόρειο και το γεωγραφικό µήκος είναι 26ο 22ι 

33 Ανατολικό. ∆ιαθέτει:   

• Ένα επιβατικό σταθµό   

• Ένα πυροσβεστικό σταθµό    

• Κατηγορία πυρασφάλειας αεροδροµίου:  3   

• Θέσεις στάθµευσης: 3 ΑΤR, 3 DH8   

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών Γενικής Αεροπορίας: 4   

2.1.5.2 Κρατικός Αερολιµένας Καρπάθου 

Ο Κρατικός Αερολιµένας Καρπάθου βρίσκεται στην περιοχή του Αφιάρτη, στη νότια 

Κάρπαθο, 15 χιλιόµετρα νότια της πόλης της Καρπάθου. Ο διάδροµος προσγείωσης-

απογείωσης έχει µήκος 2.100 µ., δηµιουργήθηκε στην τελική του µορφή το 1986, και είναι 

από τους µεγαλύτερους στην Ελλάδα έως και τα Βαλκάνια. Οι νέες κτηριακές εγκαταστάσεις 

άνοιξαν τις πύλες τους στις 25/07/2009. 

Ο χώρος στάθµευσης αεροσκαφών χωράει τρία µεγάλα αεροσκάφη, δύο µικρότερα και δύο 

ελαφρύτερα. Το κτήριο του αερολιµένα έχει προσαρµοστεί στην παραδοσιακή καρπάθικη 

αρχιτεκτονική και είναι εύκολα προσβάσιµος από άτοµα µε ειδικές ανάγκες.  
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Ο αερολιµένας συνδέεται µε καθηµερινές πτήσεις µε τη Ρόδο και µε την Αθήνα. Τη θερινή 

περίοδο συνδέεται και µε το Ηράκλειο, τη Σητεία Κρήτης και τη Θεσσαλονίκη, ενώ υπάρχει 

κίνηση και πολλών αεροσκαφών ξένων εταιριών από και προς πολλές χώρες της Ευρώπης. 

Ο αερολιµένας χρησιµοποιείται και από την Πολεµική Αεροπορία.  

2.1.5.3 Κρατικός Αερολιµένας Κω «Ιπποκράτης» 

Ο αερολιµένας βρίσκεται 27 χιλιόµετρα από την πόλη της Κω στην περιοχή Αντιµάχεια και 

λειτουργεί από το 1964. Το συνολικό εµβαδόν των κτιριακών εγκαταστάσεων φτάνει τα 

3.000 τµ. Το γεωγραφικό του πλάτος είναι 36ο 47’ 41 Βόρειο. Το γεωγραφικό του µήκος είναι 

27ο 05’ 28 Ανατολικό. ∆ιαθέτει:   

• ∆ύο επιβατικούς αεροσταθµούς, αφίξεων και αναχωρήσεων.   

• Ένα πυροσβεστικό σταθµό.   

• Κατηγορία πυρασφάλειας : 8 (viii)    

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών : 7         

• Χώρος στάθµευσης αεροσκαφών Γενικής αεροπορίας 9.000 τ.µ. στη δυτική πίστα 

του αεροσταθµού.   

2.1.5.4 ∆ηµοτικός Αερολιµένας Κάσου (∆ΑΚΑ) 

Ο αερολιµένας βρίσκεται στο µέσο του νησιού και λειτουργεί από 

το 1983 απέχει από το κέντρο της πόλης 800 µέτρα. Το εµβαδόν  

των κτιριακών του εγκαταστάσεων είναι 120 τµ. Έχουν ήδη  

αρχίσει οι εργασίες για την κατασκευή νέου αεροσταθµού  

συνολικού εµβαδού 500 τµ. Το γεωγραφικό του πλάτος είναι  35ο 

25 ’17 Βόρειο και το γεωγραφικό του µήκος είναι 26ο 55’ 00 

Ανατολικό. ∆ιαθέτει: 

• Έναν (1) επιβατικό αεροσταθµό  

• Κατηγορία πυρασφάλειας αεροδροµίου:  ∆   

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών: 1 ATR-42 ή 1 DASH – 8 και 2 ελαφρά 

αεροσκάφη. 

2.1.5.5 ∆ηµοτικός Αερολιµένας Καστελορίζου 

Ο αερολιµένας βρίσκεται  2,5 χιλιόµετρα από τη πόλη της Μεγίστης και  λειτουργεί από το 

1986. Το γεωγραφικός πλάτος: 36ο 07’ 40 Βόρειο και το γεωγραφικό µήκος: 29ο 34’ 00 

Ανατολικό. ∆ιαθέτει:    

• Έναν (1) επιβατικό αεροσταθµό 150 τµ.     

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών: 1     

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών Γενικής Αεροπορίας: 3    

2.1.5.6 ∆ηµοτικός Αερολιµένας Λέρου 

Ο  δηµοτικός αερολιµένας Λέρου βρίσκεται στο βόρειο τµήµα του νησιού, στη θέση Παρθένι 

και σε απόσταση 9 χιλιοµέτρων από το κέντρο της Λέρου - Πλάτανος. Η λειτουργία άρχισε το 

1984 και δέχεται αεροσκάφη τύπου ATR-43, DASH – 8, καθώς και ελαφρά αεροσκάφη. Το 

εµβαδόν των κτιριακών εγκαταστάσεων του αερολιµένα είναι 2.000 τµ. Το γεωγραφικό του 
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πλάτος είναι 37ο 11’ 0’’ Βόρειο και το γεωγραφικό του µήκος είναι 26o 48’ 1’’ Ανατολικό 

∆ιαθέτει:   

• Έναν (1) επιβατικό αεροσταθµό   

• Έναν (1) πυροσβεστικό σταθµό   

• Κατηγορία πυρασφάλειας αεροδροµίου: ∆   

• Θέσεις στάθµευσης αεροσκαφών         

2.1.5.7 ∆ιεθνές Αεροδρόµιο Ρόδου «∆ιαγόρας»  

Το ∆ιεθνές Αεροδρόµιο «∆ιαγόρας» Ρόδου (ή Κρατικός Αερολιµένας Ρόδου «∆ιαγόρας») 

βρίσκεται στη Ρόδο, 16 χιλιόµετρα νοτιοδυτικά της πόλης της Ρόδου, κοντά στο χωριό 

Παραδείσι. Είναι το τέταρτο µεγαλύτερο αεροδρόµιο της Ελλάδας σε συνολικό όγκο 

επιβατών, µε την κίνηση για το 2007 να φτάνει τους 415.166 επιβάτες για πτήσεις 

εσωτερικού και τους 1.395.021 επιβάτες για πτήσεις εξωτερικού. Ξεκίνησε τη λειτουργία του 

στις 28 Ιουνίου 1977, αντικαθιστώντας το ξεπερασµένο για πολιτική χρήση αεροδρόµιο που 

βρισκόταν µερικά χιλιόµετρα ανατολικότερα, στην περιοχή των Μαριτσών, και το οποίο 

σήµερα είναι στρατιωτικό µε κωδικό ICAO:LGRD.  

Το δάπεδο στάθµευσης αεροσκαφών καλύπτει συνολική έκταση 110.600 τµ µε δυνατότητα 

στάθµευσης 13 αεροσκαφών, ενώ το κτίριο του αεροσταθµού έχει έκταση 20.753 τµ, µε 

χωρητικότητα 1.700 επιβατών, µε τα έργα επέκτασης και βελτίωσης να συνεχίζονται. Από το 

2000 ο έλεγχος εναέριας κυκλοφορίας υποστηρίζεται από ραντάρ προσέγγισης, ενώ 

υπάρχει και αυτοµατοποιηµένο σύστηµα διαχείρισης σχεδίων πτήσης.  

 

2.1.6 Αερολιµένες Κύπρου 

Η Κύπρος διαθέτει 2 αεροδρόµια, το ∆ιεθνή Αερολιµένα Λάρνακας και το Αεροδρόµιο 

Πάφου. Η Λάρνακα βρίσκεται στην νοτιοανατολική πλευρά της Κύπρου ενώ η Πάφος 

βρίσκεται στην νοτιοδυτική πλευρά του νησιού. Το αεροδρόµιο Λάρνακας αλλά και το 

αεροδρόµιο Πάφου διαθέτουν σύγχρονο εξοπλισµό, ευρωπαϊκά στάνταρ, αµέτρητα 

καταστήµατα, duty free, εστιατόρια, καφετέριες, καρτοτηλέφωνα, ΑΤΜ, γραφεία 

συναλλάγµατος, τουριστικά γραφεία και φυσικά ticket desks για αεροπορικά εισιτήρια. 

2.1.6.1 ∆ιεθνής Αερολιµένας Λάρνακας  

Ο ∆ιεθνής Αερολιµένας Λάρνακας βρίσκεται περίπου 4 χιλιόµετρα νοτιοδυτικά της πόλης 

της Λάρνακας. Πρόκειται για το κύριο διεθνές αεροδρόµιο της Κύπρου και την κύρια πύλη 

εισόδου στην Κυπριακή ∆ηµοκρατία.  

Ο Αερολιµένας διαθέτει δύο τερµατικούς 

σταθµούς. Ο κύριος τερµατικός λειτούργησε τον 

Νοέµβριο του 2009 και αποτελείται από δύο 

επίπεδα: ένα για τις αναχωρήσεις και ένα για τις 

αφίξεις. Ο δεύτερος τερµατικός σταθµός 

χρησιµοποιείται σήµερα ως εφεδρικός αλλά και 

για την εξυπηρέτηση ιδιωτικών αεροσκαφών, 
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για τη µεταφορά φορτίου και για επισκέψεις επισήµων. Ο νέος τερµατικός σταθµός διαθέτει 

16 αερογέφυρες (φυσούνες) για την επιβίβαση και αποβίβαση στα και από τα αεροσκάφη. 

Το ∆ιεθνές Αεροδρόµιο Λάρνακας διαθέτει κυκλοφοριακές ρυθµίσεις που επιτρέπουν την 

άµεση πρόσβαση στο δίκτυο αυτοκινητόδροµων και όλες τις πόλεις της Κύπρου. Πέρα από 

το αυτοκίνητο και το ταξί, υπάρχει δυνατότητα πρόσβασης στο αεροδρόµιο µε τα µέσα 

δηµόσιας συγκοινωνίας.  

2.1.6.2 ∆ιεθνές Αεροδρόµιο Πάφου   

Το ∆ιεθνές Αεροδρόµιο Πάφου άνοιξε τις πύλες του 

το 1982. Βρίσκεται 14 χιλιόµετρα νοτιοανατολικά της 

πόλης, κοντά στο χωριό Τίµη και εξυπηρετεί κυρίως 

πτήσεις τσάρτερ από Ευρωπαϊκές χώρες. Η µεταφορά 

στην Πάφο γίνεται οδικώς, µέσω ιδιωτικών οχηµάτων, ταξί 

και λεωφορείων. 

Με το πέρασµα των κυπριακών αεροδροµίων στα χέρια του στρατηγικού επενδύτη "Hermes 

Airports", ανεγέρθη νέος τερµατικός σταθµός έκτασης 20.000 τ.µ. παραπλεύρως των 

υφισταµένων εγκαταστάσεων. Στους νέους του χώρους το αεροδρόµιο διαθέτει 28 σηµεία 

ελέγχου εισιτηρίων, 3 ιµάντες παραλαβής αποσκευών και 800 θέσεις στάθµευσης. Μπορεί 

να εξυπηρετήσει 2,7 εκατοµµύρια επιβάτες ετησίως. Το νέο κτήριο λειτουργεί από τις 17 

Νοεµβρίου 2008. 

Υπό µελέτη βρίσκεται επίσης η κατασκευή νέου οδικού άξονα που θα το συνδέσει µε την 

τουριστική περιοχή της πόλης. 
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2.2 Συνδέσεις περιοχής εφαρµογής µε τη Ρωσία 

Η σύνδεση της περιοχής εφαρµογής µε τη Ρωσία µπορεί να περιλαµβάνει όλους τους 

τρόπους µεταφοράς (θαλάσσια, αεροπορική, οδική, σιδηροδροµική).  

2.2.1 Αεροπορικές συνδέσεις Περιφέρειας Βορείου Αιγαίου µε Αθήνα/Θεσσαλονίκη 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air 

ΛΗΜΝΟ (LXS) Sky Express 
ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΟ ΙΚΑΡΙΑΣ (JIC) 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (SKG) Sky Express 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (SKG) Sky Express 

ΜΥΤΙΛHΝΗ (MJT) Sky Express 

ΙΚΑΡΙΑ (JIC) Sky Express 

ΧΙΟ (JKH) Sky Express 

ΣΑΜΟ (SMI) Sky Express 

ΚΡΑΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 
ΛΗΜΝΟΥ «ΗΦΑΙΣΤΟΣ» (LXS) 

ΡΟ∆ΟΣ (RHO) Sky Express 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air, Aegean Airlines 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (SKG) Aegean Αirlines 

ΛΗΜΝΟ (LXS) Sky Express 

ΧΙΟ (JKH) Sky Express 

ΣΑΜΟ (SMI) Sky Express 

ΚΡΑΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 
ΜΥΤΙΛΗΝΗΣ «Ο∆ΥΣΣΕΑΣ 
ΕΛΥΤΗΣ» (MJT) 

ΡΟ∆Ο (RHO) Sky Express 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air 

ΜΥΤΙΛΗΝΗ (MJT) Sky Express 

ΣΑΜΟ (SMI) Sky Express 

 ΡΟ∆Ο (RHO) Sky Express 

ΛΗΜΝΟ (LXS) Sky Express 

ΚΡΑΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 

ΧΙΟΥ (JKH) 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (SKG) Astra Airlines 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air 

ΧΙΟ (JKH) Sky Express 

ΡΟ∆Ο (RHO) Sky Express 

ΜΥΤΙΛΗΝΗ (MJT) Sky Express 

ΛΗΜΝΟ (LXS) Sky Express 

ΚΡΑΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 

ΣΑΜΟΥ «ΑΡΙΣΤΑΡΧΟΣ Ο 
ΣΑΜΙΟΣ» (SMI) 

 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (SKG) Astra Airlines 
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2.2.2 Αεροπορικές συνδέσεις Περιφέρειας Νοτίου Αιγαίου µε Αθήνα/Θεσσαλονίκη 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air ΚΡΑΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 
ΑΣΤΥΠΑΛΑΙΑΣ (JTY) ΛΕΡΟΣ (LRS) Olympic Air 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air 

ΚΑΣΟΣ (KSJ) Olympic Air 

ΡΟ∆ΟΣ (RHO) Olympic Air 

ΚΡΑΤΙΚΟ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑ 

ΚΑΡΠΑΘΟΥ (AOK) 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (SKG) Astra Airlines 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

∆ΗΜΟΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 
ΚΑΣΟΥ (∆ΑΚΑ) (KSJ) 

ΚΑΡΠΑΘΟΣ (AOK) Olympic Air 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air 

ΚΑΛΥΜΝΟΣ (JKL) Olympic Air 

ΡΟ∆ΟΣ (RHO) Olympic Air 

ΚΡΑΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 
ΚΩ «ΙΠΠΟΚΡΑΤΗΣ» (KGS) 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (SKG) Astra Airlines 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

∆ΗΜΟΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 
ΚΑΣΤΕΛΟΡΙΖΟΥ (KZS) 

ΡΟ∆ΟΣ (RHO) Olympic Air 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air 

ΑΣΤΥΠΑΛΑΙΑ (JTY) Olympic Air 
∆ΗΜΟΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 

ΛΕΡΟΥ (LRS) 
ΚΑΛΥΜΝΟΣ (JKL) Olympic Air 

 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΑΘΗΝΑ (ATH) Olympic Air, Aegean Airlines 

ΚΑΡΠΑΘΟΣ (AOK) Olympic Air 

ΚΑΣΤΕΛΟΡΙΖΟ (KZS) Olympic Air 

 ΚΩΣ (KGS) Olympic Air 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (SKG) Aegean Airlines 

ΧΙΟ (JKH) Sky Express 

ΣΑΜΟ (SMI) Sky Express 

ΜΥΤΙΛΗΝΗ (MJT) Sky Express 

ΚΡΑΤΙΚΟΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ 
ΡΟ∆ΟΥ «∆ΙΑΓΟΡΑΣ» (RHO) 

ΛΗΜΝΟ (LXS) Sky Express 

Σηµείωση: Με απόφαση της Olympic Air, από 30/9/2013 σταµατούν οι πτήσεις από Αθήνα προς 

Ρόδο και από 14/10/2013 σταµατούν οι πτήσεις από Αθήνα προς Ηράκλειο και από Αθήνα προς 
Θεσσαλονίκη.  
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2.2.3 Ακτοπλοϊκές συνδέσεις Περιφέρειας Βορείου Αιγαίου µε Πειραιά 

ΛΙΜΑΝΙΑ 

ΑΠΟ: ΠΡΟΣ: 
∆ΡΟΜΟΛΟΓΙΟ 

ΑΚΤΟΠΛΟΙΚΕΣ 

ΕΤΑΙΡΙΕΣ (ΠΛΟΙΟ) 

ΜΥΤΙΛΗΝΗ ΠΕΙΡΑΙΑΣ ΠΕΙΡΑΙΑΣ-ΧΙΟΣ-ΜΥΤΙΛΗΝΗ 
BLUE STAR FERRIES  
(BLUE STAR PATMOS) 

ΜΥΤΙΛΗΝΗ ΠΕΙΡΑΙΑΣ ΠΕΙΡΑΙΑΣ-ΙΚΑΡΙΑ (ΕΥ∆ΗΛΟΣ)-ΧΙΟΣ-ΜΥΤΙΛΗΝΗ 
HELLENIC SEAWAYS 
(NISSOS MYKONOS) 

ΣΑΜΟΣ ΠΕΙΡΑΙΑΣ ΠΕΙΡΑΙΑΣ-ΚΑΡΛΟΒΑΣΙ ΣΑΜΟΥ 
HELLENIC SEAWAYS 
(NISSOS MYKONOS) 

ΣΑΜΟΣ ΠΕΙΡΑΙΑΣ 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ-ΥΡΟΣ-ΜΥΚΟΝΟΣ-ΙΚΑΡΙΑ (ΕΥ∆ΗΛΟΣ)-
ΑΓ. ΚΗΡΥΚΟΣ -ΦΟΥΡΝΟΙ-ΚΑΡΛΟΒΑΣΙ-ΒΑΘΥ 
ΣΑΜΟΥ 

NEL LINES 
(ΜΥΤΙΛΗΝΗ) 

 

2.2.4 Ακτοπλοϊκές συνδέσεις Περιφέρειας Νοτίου Αιγαίου µε Πειραιά 

ΛΙΜΑΝΙΑ 

ΑΠΟ: ΠΡΟΣ: 
ΕΝ∆ΙΑΜΕΣΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 

ΑΚΤΟΠΛΟΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 
(ΠΛΟΙΟ) 

ΑΣΤΥΠΑΛΑΙΑ ΠΕΙΡΑΙΑ 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ-ΣΥΡΟΣ-ΠΑΡΟΣ-ΝΑΞΟΣ-ΣΑΝΤΟΡΙΝΗ & 
ΑΜΟΡΓΟΣ (ΚΑΤΑΠΟΛΑ & ΑΙΓΙΑΛΗ)-ΗΡΑΚΛΕΙΑ-
ΣΧΟΙΝΟΥΣΑ-ΚΟΥΦΟΝΗΣΙ-∆ΟΝΟΥΣΑ-ΑΣΤΥΠΑΛΑΙΑ 

BLUE STAR FERRIES  
(BLUE STAR PAROS) 
 

ΚΑΣΤΕΛΟΡΙΖΟ ΠΕΙΡΑΙΑΣ 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ-ΚΑΛΥΜΝΟΣ-ΚΩΣ-ΡΟ∆ΟΣ & 
ΑΣΤΥΠΑΛΑΙΑ-ΠΑΤΜΟΣ-ΛΕΙΨΟΙ-ΛΕΡΟΣ-ΝΙΣΥΡΟΣ-
ΤΗΛΟΣ-ΣΥΜΗ-ΚΑΣΤΕΛΟΡΙΖΟ 

BLUE STAR FERRIES  
(∆ΙΑΓΟΡΑΣ) 

ΛΕΡΟΣ ΠΕΙΡΑΙΑΣ ΠΕΙΡΑΙΑΣ-ΠΑΤΜΟΣ-ΛΕΡΟΣ-ΚΩΣ-ΡΟ∆ΟΣ    
BLUE STAR FERRIES  
(BLUE STAR 2) 

ΡΟ∆ΟΣ ΠΕΙΡΑΙΑΣ ΠΕΙΡΑΙΑΣ-ΣΑΝΤΟΡΙΝΗ-ΚΩΣ-ΡΟ∆ΟΣ 
BLUE STAR FERRIES  
(BLUE HORIZON) 

 

2.2.5 Αεροπορικές συνδέσεις Αθήνας/ Θεσσαλονίκης µε Ρωσία 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

Μόσχα Σερεµέτιεβο (SVO) Ukraine International, Aeroflot 

Μόσχα Νοµοντέντοβο (DME) Ukraine International, S7 Airlines 

Αγία Πετρούπολη Πούλκοβο (LED) Ukraine International, Aegean Airlines 

Gorno-Altaysk (RGK) S7 Airlines 

Rostov-on-Don (ROV) Ukraine International, Turkish Airlines, Aeroflot 

Αµπακάν (ABA) Aeroflot, S7 Airlines 

Ανάπα (AAQ) Aeroflot 

Αρχάγγελσκ (ARH) Aeroflot 

Αστραχάν (ASF) Aeroflot 

Βλαδιβοστόκ (VVO) Ural Airlines, Aeroflot 

Βόλγκοκραντ (VOG) Aeroflot, S7 Airlines 

Γιάζνο-Σακαλίνσκ (UUS) Aeroflot 

Γιακούτσκ (YKS) Aeroflot, S7 Airlines 

Εκατερίνενµπουργκ (SVX) Lufthansa, Ukraine International, Turkish Airlines 

Ιρκούτσκ (IKT) Aeroflot, S7 Airlines 

Καζάν (KZN) Lufthansa, Turkish Airlines, Aeroflot 

Καλίνιγκραντ (KGD) airBaltic, Aeroflot, SAS 

Καµπαρόφκ Νόβι (KHV) Aeroflot 

Κεµέροβο (KEJ) Aeroflot, S7 Airlines 

Κρασνογιάρσκ (KJA) Aeroflot, S7 Airlines 

ΑΘΗΝΑ (ATH) 

Μαγκνιτογκόρσκ (MQF) Aeroflot 
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Μινεράλνιε Βόντι (MRV) Aeroflot 

Μούρµανσκ (MMK) Aeroflot 

Μπαγκοβεσένσκ (BQS) Aeroflot 

Μπαρναούλ (BAX) Aeroflot, S7 Airlines 

Μπρατσκ (BTK) S7 Airlines 

Ναµπερέβνιε Τσέλνι (NBC) Aeroflot 

Νιζνεβάρτοσκ (NJC) Ukraine International, Aeroflot, S7 Airlines 

Νίζνι Νοβγκορόντ (GOJ) Lufthansa, Aeroflot, S7 Airlines 

Νόβι Ουρενγκόι (NUX) S7 Airlines 

Νοβοκουζίνετσκ (NOZ) Aeroflot, S7 Airlines 

Νοβοσιµπίρσκ (OVB) Ural Airlines, Ukraine International, Turkish 
Airlines 

Νόριλσκ (NSK) Aeroflot, S7 Airlines 

Οµσκ (OMS) Pegasus Airlines, Aeroflot, S7 Airlines 

Όρενµπουργκ (REN) Aeroflot 

Ουλάν-Ουντέ (UUD) Aeroflot, S7 Airlines 

Ούφα (UFA) Turkish Airlines, Aeroflot, S7 Airlines 

Περµ (PEE) Aeroflot, S7 Airlines 

Πετροπαβλόσκ-Καµτσάτσκι Αερ. (PKC) Aeroflot 

Σαµάρα (KUF) Lufthansa, Ukraine International, Aeroflot 

Σικτιβκάρ (SCW) Aeroflot 

Σοτσί (AER) Lufthansa, Ukraine International, Turkish Airlines 

Σουργκούτ (SGC) Aeroflot, Air Moldova 

Σταβροπόλ (STW) Aeroflot 

Τιούµεν (TJM) Aeroflot, S7 Airlines 

Τοµσκ (TOF) Aeroflot, S7 Airlines 

Τσελιαµπίνσκ (CEK) Aeroflot, S7 Airlines 

Τσίτα (HTA) Aeroflot, S7 Airlines 

 
ΑΕΡΟ∆ΟΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

Μόσχα Σερεµέτιεβο (SVO) Aeroflot 

Rostov-on-Don (ROV) Aeroflot 

Αµπακάν (ABA) Aeroflot 

Ανάπα (AAQ) Aeroflot 

Αρχάγγελσκ (ARH) Aeroflot 

Αστραχάν (ASF) Aeroflot 

Βλαδιβοστόκ (VVO) Ural Airlines, Aeroflot 

Βόλγκοκραντ (VOG) Aeroflot, 

Γιάζνο-Σακαλίνσκ (UUS) Aeroflot 

Γιακούτσκ (YKS) Aeroflot 

Εκατερίνενµπουργκ (SVX)  Ural Airlines 

Ιρκούτσκ (IKT) Ural Airlines, Aeroflot 

Καζάν (KZN) Aegean Airlines, Lufthansa, Turkish Airlines, 
Aeroflot 

Καλίνιγκραντ (KGD) Aeroflot, SAS 

Καµπαρόφκ Νόβι (KHV) Ural Airlines, Aeroflot 

Κεµέροβο (KEJ) Aeroflot 

Κρασνογιάρσκ (KJA) Aeroflot 

Μαγκνιτογκόρσκ (MQF) Aeroflot 

Μινεράλνιε Βόντι (MRV) Aeroflot 

Μούρµανσκ (MMK) Aeroflot 

Μπαγκοβεσένσκ (BQS) Ural Airlines, Aeroflot 

Μπαρναούλ (BAX) Aeroflot 

Ναµπερέβνιε Τσέλνι (NBC) Aeroflot 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
(SKG) 

Ναντίµ (NYM) Ural Airlines, Yamal Airlines 
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Νιζνεβάρτοσκ (NJC) Aeroflot 

Νίζνι Νοβγκορόντ (GOJ) Lufthansa, Aeroflot 

Νόβι Ουρενγκόι (NUX) Yamal Airlines 

Νοβοκουζίνετσκ (NOZ) Aeroflot 

Νοβοσιµπίρσκ (OVB) Ural Airlines, Turkish Airlines, Aeroflot 

Νόριλσκ (NSK) Ural Airlines, Aeroflot 

Οµσκ (OMS) Aeroflot 

Όρενµπουργκ (REN) Aeroflot 

Ουλάν-Ουντέ (UUD) Aeroflot 

Ούφα (UFA) Turkish Airlines, Aeroflot 

Περµ (PEE) Aeroflot 

Πετροπαβλόσκ-Καµτσάτσκι Αερ. (PKC) Aeroflot 

Σαλεχάρντ (SLY) Ural Airlines, Yamal Airlines 

Σαµάρα (KUF) Lufthansa, Aeroflot, Aegean Airlines 

Σικτιβκάρ (SCW)  Aeroflot 

Σοτσί (AER) Aeroflot 

Σουργκούτ (SGC) Aeroflot 

Τιούµεν (TJM) Yamal Airlines 

Τοµσκ (TOF) Aeroflot 

Τσελιαµπίνσκ (CEK) Aeroflot 

Τσίτα (HTA) Ural Airlines, Aeroflot 

Χάντι-Μανσίσκ (HMA) Ural Airlines 

 

2.2.6 Αεροπορικές συνδέσεις Κύπρου µε Ρωσία 

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

Μόσχα Σερεµέτιεβο (SVO) Ukraine International, Aeroflot, Cyprus Airways 

Μόσχα Νοµοντέντοβο (DME) Ukraine International 

Αγία Πετρούπολη Πούλκοβο (LED) Ukraine International, Cyprus Airways 

Αµπακάν (ABA) Aeroflot 

Αρχάγγελσκ (ARH) Aeroflot 

Αστραχάν (ASF) Aeroflot 

Βλαδιβοστόκ (VVO) Ural Airlines, Aeroflot 

Βόλγκοκραντ (VOG) Aeroflot 

Γιάζνο-Σακαλίνσκ (UUS) Aeroflot 

Γιακούτσκ (YKS) Aeroflot 

Εκατερίνενµπουργκ (SVX) Ural Airlines 

Ιρκούτσκ (IKT) Ural Airlines, Aeroflot 

Καλίνιγκραντ (KGD) Aeroflot, Belavia 

Καµπαρόφκ Νόβι (KHV) Ural Airlines, Aeroflot 

Κεµέροβο (KEJ) Aeroflot 

Κρασνογιάρσκ (KJA) Ural Airlines, Aeroflot 

Κρασνοντάρ (KRR) Aeroflot 

Μαγκνιτογκόρσκ (MQF) Aeroflot 

Μινεράλνιε Βόντι (MRV) Aeroflot 

Μόσχα Βνούκοβο (VKO) Lufthansa, Austrian Airlines 

Μούρµανσκ (MMK) Aeroflot 

Μπαγκοβεσένσκ (BQS) Ural Airlines, Aeroflot 

Μπαρναούλ (BAX) Aeroflot 

Ναµπερέβνιε Τσέλνι (NBC) Aeroflot 

Νιζνεβάρτοσκ (NJC) Ukraine International, Aeroflot 

Νίζνι Νοβγκορόντ (GOJ) Lufthansa, Aeroflot 

Νοβοκουζίνετσκ (NOZ) Aeroflot 

ΛΑΡΝΑΚΑ 
(LCA) 

Νόριλσκ (NSK) Aeroflot 
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Οµσκ (OMS) Aeroflot 

Όρενµπουργκ (REN) Aeroflot 

Ουλάν-Ουντέ (UUD) Aeroflot 

Ούφα (UFA) Aeroflot 

Περµ (PEE) Aeroflot 

Πετροπαβλόσκ-Καµτσάτσκι Αερ. (PKC) Aeroflot 

Σαµάρα (KUF) Ural Airlines 

Σικτιβκάρ (SCW) Aeroflot 

Σοτσί (AER) Ukraine International 

Σουργκούτ (SGC) Aeroflot, Air Moldova 

Τιούµεν (TJM) Aeroflot 

Τοµσκ (TOF) Aeroflot 

Τσελιαµπίνσκ (CEK) Aeroflot 

Τσίτα (HTA) Ural Airlines, Aeroflot 

Χάντι-Μανσίσκ (HMA) Ural Airlines 

 
ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

ΑΠΟ:  ΠΡΟΣ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

Μόσχα Σερεµέτιεβο (SVO)  Aeroflot 

Κρασνοντάρ (KRR) Ural Airlines 
ΠΑΦΟΣ (PFO) 

Νόβι Ουρενγκόι (NUX) Yakutia Airlines 
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3. Έρευνα πεδίου 

3.1 Σκοποί και Στόχοι Έρευνας 

Η έρευνα αυτή υλοποιήθηκε για λογαριασµό του Εµπορικού και Βιοµηχανικού 

Επιµελητηρίου ∆ωδεκανήσου το οποίο συµµετέχει στο έργο «Συν-Πράττω» που εντάσσεται 

στο Ευρωπαϊκό Πρόγραµµα ∆ιασυνοριακής Συνεργασίας ΕΛΛΑ∆Α-ΚΥΠΡΟΣ 2007-2013. 

Βασικός σκοπός της παρούσας έρευνας είναι η διερεύνηση/ µελέτη των στάσεων και 

αντιλήψεων εκπροσώπων τοπικών επιχειρηµατικών φορέων του νοµού ∆ωδεκανήσου, της 

Περιφέρειας Βορείου Αιγαίου και της Κύπρου, αναφορικά µε την προοπτική εξαγωγής στη 

Ρωσία προϊόντων στον τοµέα των τροφίµων και ποτών. 

Στο πλαίσιο της έρευνας εξετάσθηκαν : 

� Τα είδη των παραγοµένων προϊόντων τα οποία ενδιαφέρονται να εξάγουν οι 

επιχειρήσεις της περιοχής µελέτης 

� Τα στοιχεία/ χαρακτηριστικά των επιχειρήσεων (Πιστοποιηµένες ή µη µε Συστήµατα 

Ποιότητας, το προσωπικό που απασχολούν και η απόδοση των επιχειρήσεων ως 

προς τις πωλήσεις, τα κέρδη, τις επενδύσεις σε πάγια κ.α.) 

� Η πρόθεση των επιχειρήσεων για εξαγωγές στο εξωτερικό και κυρίως στη Ρωσία. 

� Τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά των προϊόντων τους, τα οποία θα συντελούσαν στην 

επιτυχή εξαγωγή τους (πωλήσεις) στη Ρωσία. 

� Η ικανότητα της παραγωγική δυναµικότητα των επιχειρήσεων (εγκαταστάσεις/ 

υποδοµές, εξοπλισµός, ανθρώπινο δυναµικό) για την υποστήριξη των εξαγωγών των 

προϊόντων τους. 

� Η ικανότητα της υπάρχουσας συγκοινωνίας (οδική, αεροπορική, ακτοπλοϊκή κλπ) για 

την εξυπηρέτηση των εξαγωγών και την έγκαιρη διάθεση των προϊόντων τους στην 

αγορά της Ρωσίας. 

� Τα πλεονέκτηµα και τις ενδεχόµενες απειλές για τις επιχειρήσεις αναφορικά µε την 

εξαγωγή των προϊόντων τους στη Ρωσία. 

� Οι τρόποι τους οποίους προτιµάνε οι επιχειρήσεις για την εξαγωγή των προϊόντων 

τους. 

� Οι τρόποι προώθησης των προϊόντων τους σε αγορές του εξωτερικού.  

� Η συµµετοχή των επιχειρήσεων σε ∆ιεθνείς εκθέσεις Τροφίµων και Ποτών και τα 

οφέλη που αποκόµισαν, καθώς και η συµβολή/ συνδροµή των τοπικών φορέων.   

� Η γνώση των επιχειρήσεων για την ισχύουσα νοµοθεσία και τις διαδικασίες 

εξαγωγών και εκτελωνισµού για τρόφιµα και ποτά. 

� Η άποψη των επιχειρήσεων για το αν το θεσµικό πλαίσιο και οι γενικότερες συνθήκες 

στην Ελλάδα ευνοούν τις εξαγωγές προϊόντων γενικότερα.                                                                                                                

Απώτερος στόχος της έρευνας είναι να αποσαφηνισθούν οι ιδιαίτεροι παράγοντες, 

συνθήκες, προσδοκίες και απαιτήσεις του επιλεγµένου δείγµατος εκπροσώπων τοπικών 

επιχειρηµατικών φορέων. Η έρευνα διεξήχθη τον µήνα Ιούνιο του 2013.    
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3.2 Μεθοδολογία Έρευνας 

Προκειµένου να διερευνηθούν τα ανωτέρω ακολουθήθηκε η εξής µεθοδολογική προσέγγιση:  

1) Σχεδιασµός των ερωτηµατολογίων για τη συλλογή δεδοµένων που αφορούν, τις στάσεις, 

αντιλήψεις των άµεσα ενδιαφεροµένων επιχειρήσεων του νοµού ∆ωδεκανήσου, της 

Περιφέρειας Βορείου Αιγαίου και της Κύπρου, αναφορικά µε την προοπτική εξαγωγής στη 

Ρωσία προϊόντων στον τοµέα των τροφίµων και ποτών. 

2) Υλοποίηση έρευνας µε τηλεφωνικές συνεντεύξεις, επιτόπιες επισκέψεις και αποστολή του 

ερωτηµατολογίου.  

3) Ανάλυση και συσχετισµός των δεδοµένων που προέκυψαν από τη συµπλήρωση του 

ερωτηµατολογίου και παρουσίαση των αποτελεσµάτων. Το στάδιο αυτό είναι ιδιαίτερα 

σηµαντικό στην ερµηνεία των δεδοµένων που συγκεντρώθηκαν κατά την υλοποίηση της  

έρευνας.  

4) ∆ιατύπωση των συµπερασµάτων της µελέτης. 

 

3.3 ∆είγµα 

Το δείγµα της έρευνας συγκροτήθηκε από εκπροσώπους των τοπικών επιχειρήσεων 

(τροφίµων και ποτών). Ειδικότερα, στην έρευνα προσεγγίσθηκαν 53 επιχειρήσεις από τις 

οποίες ανταποκρίθηκαν οι 17.  

� 3 επιχειρήσεις από το Νοµό ∆ωδεκανήσου 

� 11 επιχειρήσεις από την Περιφέρεια Βορείου Αιγαίου 

� 3 επιχειρήσεις από την Κύπρο 
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3.4 Αποτελέσµατα Έρευνας  

Α) Για Επιχειρήσεις 

Αρχικά καταγράφηκαν τα γενικά στοιχεία της επιχείρησης-ερωτώµενου. 

Η πρώτη και η δεύτερη ερώτηση της έρευνας επιχειρούν να ανιχνεύσουν τα είδη των 

παραγοµένων προϊόντων τα οποία ενδιαφέρονται να εξάγουν οι ερωτώµενοι.   

Ερώτηση 2.1. Αναλυτικά τα είδη των παραγοµένων προϊόντων τα οποία θα 

ενδιαφερόσασταν να εξάγετε. (Παρακαλείσθε να συµπληρώσετε το είδος των 

συσκευασιών, τις ποσότητες (kg,l) των προϊόντων ανά συσκευασία, αν χρειάζονται ψυγείο, 

διάρκεια ζωής). 

Ερώτηση 2.2. Αναλυτικά τα είδη των εµπορευόµενων προϊόντων (που δεν τα παράγει 

η ίδια) τα οποία θα ενδιαφερόσασταν να εξάγετε. (Παρακαλείσθε να συµπληρώσετε το 

είδος των συσκευασιών, τις ποσότητες (kg,l) των προϊόντων ανά συσκευασία, αν χρειάζονται 

ψυγείο, διάρκεια ζωής).  

Με τα αποτελέσµατα από τις απαντήσεις στις δυο πρώτες ερωτήσεις αναπτύχθηκε ένας 

πλήρης κατάλογος των τροφίµων και ποτών (και περιγραφή των χαρακτηριστικών αυτών) 

που οι επιχειρήσεις προτίθενται να εξάγουν, ο οποίος παρουσιάζεται στο Παραδοτέο 1.2 της 

µελέτης.  

Ερώτηση 3.1. Η επιχείρησή σας διαθέτει κάποιο Πιστοποιηµένο Σύστηµα ∆ιαχείρισης; 

Ως προς την πιστοποίηση των επιχειρήσεων – µε κάποιο Σύστηµα ∆ιαχείρισης Ποιότητας – 

πού συµµετείχαν στην έρευνα, προκύπτει ότι :  

� 8 επιχειρήσεις διαθέτουν Σύστηµα Υγιεινής και Ασφάλειας Τροφίµων και Ποτών 

(HACCP-ISO 22000)  

� 6 επιχειρήσεις διαθέτουν Σύστηµα Υγιεινής και Ασφάλειας Τροφίµων και Ποτών 

(HACCP-ISO 22000) και Σύστηµα ∆ιαχείρισης Ποιότητας (ISO 9001),  

� 2 επιχειρήσεις δεν διαθέτουν κανένα Σύστηµα ∆ιαχείρισης Ποιότητας, 

� 1 επιχείρηση διαθέτει Σύστηµα Υγιεινής και Ασφάλειας Τροφίµων και Ποτών (HACCP-

ISO 22000) και Σύστηµα περιβαλλοντικής ∆ιαχείρισης (ISO 14001), 

Συνεπώς το 88,2 % των επιχειρήσεων που εξετάστηκαν διαθέτουν έστω και ένα 

Πιστοποιητικό ∆ιαχείρισης Ποιότητας. 

Ερώτηση 3.2 Πόσα άτοµα µόνιµο και εποχικό προσωπικό απασχολείτε;  

Ως προς την απασχόληση µόνιµου προσωπικού, προκύπτει ότι:   

� 12 επιχειρήσεις απασχολούν από 1 έως 10 άτοµα 

� 3 επιχειρήσεις από 10 έως 20 

� 1 επιχείρηση από 30 έως 40 

� 1 επιχείρηση από 40 έως 50 

Επίσης, 10 από τις 17 επιχειρήσεις απασχολούν και εποχιακό προσωπικό από 1 έως 10 

άτοµα, ενώ 1 επιχείρηση απασχολεί πάνω από δέκα άτοµα.  
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Ερώτηση 3.3 Μπορείτε να εκτιµήσετε την απόδοση της επιχείρησης σας τα τελευταία 5 

χρόνια; (αν η εταιρεία είναι πιο πρόσφατη, λάβετε υπόψη τα πιο πρόσφατα έτη λειτουργίας)  

 

  Μείωση Καµία Αλλαγή Αύξηση 

Απασχόληση  I Ι Ι Ι (4) Ι Ι Ι Ι Ι Ι (6) I Ι Ι Ι I Ι Ι (7)  

Σύνολο Πωλήσεων Ι I Ι (3) Ι Ι Ι Ι (4) Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι Ι I (10) 

Σύνολο Κερδών  Ι I Ι (3) Ι Ι Ι Ι Ι Ι I (7) Ι Ι Ι Ι I Ι Ι (7) 

Επενδύσεις σε Πάγια Ι (1) Ι Ι Ι (3) 

I Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι Ι I 

(13) 

Αριθµός Πελατών Ι (1) Ι I Ι (3) 

Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I I 

(12) 

Απόσταση της πιο 

µακρινής αγοράς σε 

χιλιόµετρα ΙI (2) Ι I Ι Ι Ι Ι Ι (7) Ι Ι Ι Ι Ι Ι I I (8) 

Παρατηρούµε ότι αύξηση ή καµία αλλαγή σε σχέση µε τα παραπάνω, δηλώνουν :  

� Σε σχέση µε την Απασχόληση: 13 επιχειρήσεις (76,47%)  

� Σε σχέση µε το Σύνολο των Πωλήσεων:14 επιχειρήσεις (82,35%)  

� Σε σχέση µε το Σύνολο των Κερδών:14 επιχειρήσεις (82,35%)  

� Σε σχέση µε τις Επενδύσεις σε Πάγια:16 επιχειρήσεις (94,12%)  

� Σε σχέση µε τον Αριθµό των Πελατών:15 επιχειρήσεις (88,24%)  

� Σε σχέση µε την Απόσταση της πιο µακρινής αγοράς σε χιλιόµετρα:15 

επιχειρήσεις (88,24%)  

Γενικά οι επιχειρήσεις που συµµετείχαν στην έρευνα παρουσιάζουν υγιή οικονοµική πορεία 

µε διαφαινόµενη τάση εξωστρέφειας και αύξησης του πελατολογίου τους. 

Ερώτηση 3.4 α) Μπορείτε να προβλέψετε την απόδοση της επιχείρησης σας τα 

επόµενα 5 χρόνια; 

  Μείωση 
Καµία 

Αλλαγή 
Αύξηση 

Απασχόληση  Ι Ι (2) Ι Ι I Ι (4) Ι I Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I (10) 

Σύνολο Πωλήσεων  Ι Ι I (3) Ι I Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι (13) 

Σύνολο Κερδών  Ι Ι (2) Ι Ι (2) Ι I Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι (11) 

Επενδύσεις σε Πάγια Ι (1) Ι Ι I Ι (4) Ι I Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι (11) 

Αριθµός Πελατών  Ι (1) Ι I Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι (14) 

Απόσταση της πιο 

µακρινής αγοράς σε 

χιλιόµετρα  Ι Ι I Ι (4) Ι I Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I (10) 

 

Παρατηρώντας τις παραπάνω απαντήσεις συµπεραίνουµε ότι οι προβλέψεις της απόδοση 

των επιχειρήσεων για τα επόµενα 5 χρόνια είναι σαφώς πιο αισιόδοξες σε σχέση µε την 
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αποτύπωση της απόδοσης των επιχειρήσεων τα τελευταία 5 χρόνια. Ιδιαίτερα στον τοµέα 

του νέου πελατολογίου διαφαίνεται από το σύνολο σχεδόν των επιχειρήσεων αυξητική τάση. 

Ερώτηση 3.4 β) Σε ποιο βαθµό πιστεύετε ότι οι εξαγωγές των προϊόντων σας µπορούν 

να συµβάλλουν στην αύξηση των οικονοµικών σας µεγεθών; 

Καθόλου             

Χαµηλό            Ι (1) 

Μέτριο              

Ικανοποιητικό            Ι Ι Ι Ι I Ι (6) 

Σηµαντικό 

Ι I Ι Ι Ι Ι Ι I Ι 

(9) 

∆Ξ/∆Α Ι (1) 

 

Οι 15 από 17 επιχειρήσεις (88,24%) θεωρούν πως οι εξαγωγές των προϊόντων τους 

µπορούν να συµβάλλουν σε σηµαντικό ή ικανοποιητικό βαθµό στην αύξηση των 

οικονοµικών τους µεγεθών. Ενώ µόλις 1 επιχείρηση (5,88%) πιστεύει ότι οι εξαγωγές των 

προϊόντων της δεν θα επηρεάσουν σε µεγάλο βαθµό τα οικονοµικά της µεγέθη.  

Ερώτηση 4.1 Εξάγετε κάποιο προϊόν σας στο εξωτερικό; Αν ναι, ποιο προϊόν και σε 

ποιες χώρες πραγµατοποιείτε τις εξαγωγές σας; Τι ποσοστό επί των συνολικών πωλήσεων 

σας εξάγετε; Αν όχι, σε ποιες χώρες θα επιθυµούσατε να εξάγετε; 

Οι 12 από τις 17 επιχειρήσεις (70,6 %) εξάγουν ήδη προϊόντα τους στο εξωτερικό.  

� 8 (66,6%) εξάγουν στις ΗΠΑ 

� 8 (66,6%) σε χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης 

� 5 (41,6%) στην Γερµανία 

� 4 (33,3%) στην Αυστραλία 

� 3 (0,25%) στην Κύπρο 

� 2 (16,6%) στην Νότιο Αφρική 

Επίσης, από τις επιχειρήσεις που εξάγουν, 4 δεν απάντησαν όσον αφορά το ποσοστό επί 

των συνολικών πωλήσεων που εξάγουν, ενώ σε σχέση µε αυτές που απάντησαν (8 

επιχειρήσεις) έχουµε:  

� 2 εξάγουν 10%    

� 2 από 10% έως 30% 

� 1 από 30% έως 50% 

� 1 από 30% έως 50% 

� 2 άνω 70% 

Για τις επιχειρήσεις που δεν έχουν εξάγει προϊόντα τους, αλλά θα το επιθυµούσαν, ως 

επιθυµητή χώρα εξαγωγής δήλωσαν τις εξής: Γερµανία, Γαλλία, Αγγλία, Βέλγιο, Ελβετία, 

Ρωσία, Κινά και ΗΠΑ.   

Ερώτηση 4.2 Θα επιθυµούσατε να εξάγετε στη Ρωσία κάποια προϊόντα σας;  

- Αν ναι, ποια προϊόντα και γιατί µέχρι σήµερα δεν έχετε προβεί στην εξαγωγή τους;  
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- Αν όχι, για ποιο λόγο δεν επιθυµείτε κάτι τέτοιο; 

Οι 16 από τις 17 (94,1%) επιθυµούν να εξάγουν στη Ρωσία κάποια από τα προϊόντα τους. 

Μόνο 1 επιχείρηση δεν είναι διατεθειµένη να εξάγει και ο λόγος είναι ότι αυτή την περίοδο 

δεν διαθέτει µεγάλα αποθέµατα. 

Ως προς τους λόγους που ενώ οι επιχειρήσεις που ενδιαφέρονται να εξάγουν στη Ρωσία, 

δεν έχουν προβεί στην εξαγωγή προϊόντων τους µέχρι σήµερα, έχουν σηµειωθεί τα εξής: 

• Μη εύρεση των κατάλληλων επαφών για ανεύρεση αντιπροσώπων/ εισαγωγέων 

• ∆εν βρέθηκε το κατάλληλο άτοµο για να τους ενηµερώσει 

• Πολλά τα διαδικαστικά και τα έξοδα  

• ∆εν υπήρχε σοβαρή πρόταση αντιπροσώπευσης 

• Γραφειοκρατία 

Ερώτηση 4.3 Ποια πιστεύετε ότι είναι τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά των προϊόντων σας, 

τα οποία θα συντελούσαν στην επιτυχή εξαγωγή τους (πωλήσεις) στη Ρωσία; 

Αριθµήστε µε σειρά προτεραιότητας  

Σε σχέση µε το ποια πιστεύουν οι επιχειρήσεις ότι είναι τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά των 

προϊόντων τους, τα οποία θα συντελούσαν στην επιτυχή εξαγωγή τους (πωλήσεις) στη 

Ρωσία, οι απαντήσεις έδειξαν τα εξής:  

 ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 

 1η 2η 3η 4η αδιαβάθµητη 

Υψηλή ποιότητα 

προϊόντος 
7 1 1  8 

Ανταγωνιστικότητα τιµής  1 4 2 2 

∆ιαφοροποίηση 

προϊόντος 
1 6  1 4 

Μελετηµένη συσκευασία 1  3 3 5 

Αναλύοντας τα παραπάνω, συµπεραίνουµε ότι οι περισσότερες επιχειρήσεις απάντησαν 

πως το χαρακτηριστικό των προϊόντων τους που θα συντελέσει στην επιτυχή εξαγωγή τους, 

είναι πρώτα η υψηλή ποιότητα του προϊόντος τους, δεύτερον η διαφοροποίηση του 

προϊόντος, τρίτον η µελετηµένη συσκευασία τους και τέλος η ανταγωνιστικότητα της 

τιµής τους.  

Επίσης, λαµβάνοντας ως κριτήριο την επιλογή ή µη των καθορισµένων απαντήσεων, 

έχουµε:  

1) την υψηλή ποιότητα του προϊόντος σηµείωσε το 100% των επιχειρήσεων (δηλαδή 17 

επιχειρήσεις), 

2) την διαφοροποίηση του προϊόντος σηµείωσε το 70,6% των επιχειρήσεων (12 

επιχειρήσεις),     

3) την µελετηµένη συσκευασία του προϊόντος σηµείωσε το 70,6% των επιχειρήσεων (12 

επιχειρήσεις),   

4) την ανταγωνιστικότητα της τιµής του προϊόντος σηµείωσε το 52,9% των επιχειρήσεων                       

(9 επιχειρήσεις),     
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Ερώτηση 4.4 Σε ποια οµάδα-στόχο θα απευθύνονταν οι εξαγωγές σας στη Ρωσία; 

Παρατίθενται όλες οι απαντήσεις:  

1 Χονδρεµπόρους 

2 Σε αλυσίδες εστιατορίων  

3 Χώρους εστίασης, catering, µεγάλες ξενοδοχειακές µονάδες 

4 Εστίαση και κάβες αλλά και σε επιλεγµένα και ειδικευµένα ράφια υπεραγορών που 

προσφέρουν υψηλή ποιότητα 

5 Σε όλο τον κόσµο 

6 Σε βιοµηχανίες τροφίµων, φαρµακευτικές κτλ.  

7 ∆Ξ/∆Α 

8 Σε ευκατάστατο πληθυσµό 

9 ∆Ξ/∆Α 

10 Σε φίλους της υψηλής γαστρονοµίας  

11 Εµπόρους κρέατος χονδρικής πώλησης 

12 Σε όλο τον κόσµο 

13 Μικροµεσαία αστική τάξη και πάνω 

14 Σε καταναλωτές που θέλουν υψηλής ποιότητας προϊόντα 

15 Χονδρικό - λιανικό εµπόριο  

16 Σε εστιατόρια, wine bars, σε επιλεγµένα καταστήµατα βιολογικών προϊόντων 

17 Στην µεσαία τάξη 

 

Ερώτηση 4.5 Κρίνετε ότι η παραγωγική δυναµικότητα της επιχείρησής σας 

(εγκαταστάσεις/ υποδοµές, εξοπλισµός, ανθρώπινο δυναµικό) είναι ικανή να 

υποστηρίξει την εξαγωγή των προϊόντων σας; Αν όχι, τι πιστεύετε ότι θα έπρεπε να 

αλλάξει για να είναι εφικτή η εξαγωγή των προϊόντων;     

Όλες οι επιχειρήσεις (σε ποσοστό 100%) κρίνουν ότι η παραγωγική δυναµικότητα της 

επιχείρησής τους (εγκαταστάσεις/ υποδοµές, εξοπλισµός, ανθρώπινο δυναµικό) είναι ικανή 

να υποστηρίξει την εξαγωγή των προϊόντων τους στη Ρωσία.  

Ερώτηση 4.6 Πιστεύετε ότι η υπάρχουσα συγκοινωνία (οδική, αεροπορική, 

ακτοπλοϊκή κλπ) εξυπηρετεί την εξαγωγή και έγκαιρη διάθεση των προϊόντων σας 

στην αγορά της Ρωσίας;  

Σχετικά µε το αν οι επιχειρήσεις πιστεύουν ότι η υπάρχουσα συγκοινωνία (οδική, 

αεροπορική, ακτοπλοϊκή κλπ) εξυπηρετεί την εξαγωγή και έγκαιρη διάθεση των προϊόντων 

τους στην αγορά της Ρωσίας, το 64,7% δηλώσει ναι, το 11,8% όχι και το 23,5% δηλώνει 

µέτρια.  

ΝΑΙ Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I (11) 

ΜΕΤΡΙΑ Ι Ι (2) 

ΟΧΙ Ι Ι Ι Ι (4) 
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Ερώτηση 4.7 Ποιο θεωρείτε ως σηµαντικότερο πλεονέκτηµα από µια ενδεχόµενη 

εξαγωγή των προϊόντων σας στη Ρωσία;  Αριθµήστε µε σειρά προτεραιότητας 

 ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 

 1η 2η 3η 4η 5η αδιαβάθµητη 

Τις οικονοµίες κλίµακας 3 2 3 1 1  

Την αύξηση των 

πωλήσεων και των 

κερδών 

6 6  1  3 

Τη µείωση της εξάρτησης 

της επιχείρησης από την 

εγχώρια αγορά 

4 3 2 2  2 

Την απόκτηση 

τεχνογνωσίας 
  2 3 3  

Την ενδυνάµωση της 

θέσης του προϊόντος στην 

εγχώρια αγορά 

 1 3 2 2 1 

Με βάση τα παραπάνω παρατηρούµε τα ακόλουθα:  

1) την αύξηση των πωλήσεων και των κερδών σηµείωσε το 94,12% των επιχειρήσεων 

(δηλαδή 16 επιχειρήσεις),    

2) τη µείωση της εξάρτησης της επιχείρησης από την εγχώρια αγορά σηµείωσε το 

76,47% των επιχειρήσεων (13 επιχειρήσεις),   

3) τις οικονοµίες κλίµακας σηµείωσε το 58,82,6% των επιχειρήσεων (10 επιχειρήσεις),     

4) την ενδυνάµωση της θέσης του προϊόντος στην εγχώρια αγορά σηµείωσε το 52,94% 

των επιχειρήσεων (9 επιχειρήσεις),     

5) την απόκτηση τεχνογνωσίας σηµείωσε το 47,06% των επιχειρήσεων (8 επιχειρήσεις). 

Ερώτηση 4.8 Ποια θεωρείτε ως σηµαντικότερη πρόκληση/ απειλή από την εξαγωγή 

των προϊόντων σας στη Ρωσία; Αριθµήστε µε σειρά προτεραιότητας 

 ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 

 

1η 2η 3η 4η 5η 

αδιαβάθµητ

η 

Τα αυξηµένα κόστη 

παραγωγής ή λειτουργίας 1 8  1   

Τις προσαρµογές στη 

διοίκηση της επιχείρησης 
1 1 2 1 4  

Τον ανταγωνισµό 1 1 6 2 1  

Την µακροπρόθεσµη 

απόδοση της επένδυσης  
3 2 3 2 1 2 

Τις γραφειοκρατικές 

διαδικασίες 
8 1  2 1 1 

Ανεξαρτήτως της σειράς προτεραιότητας έχουµε:  
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1) τις γραφειοκρατικές διαδικασίες σηµείωσε το 83,35% των επιχειρήσεων (δηλαδή 14 

επιχειρήσεις),    

2) την µακροπρόθεσµη απόδοση της επένδυσης σηµείωσε το 76,476% των 

επιχειρήσεων (13 επιχειρήσεις),   

3) τον ανταγωνισµό σηµείωσε το 64,70% των επιχειρήσεων (11 επιχειρήσεις),   

4) τα αυξηµένα κόστη παραγωγής ή λειτουργίας σηµείωσε το 58,82% των επιχειρήσεων                              

(10 επιχειρήσεις),   

5) τις προσαρµογές στη διοίκηση της επιχείρησης σηµείωσε το 52,94% των 

επιχειρήσεων (9 επιχειρήσεις). 

Ερώτηση 5.1 Ποια µέθοδο εξαγωγής ενός προϊόντος θεωρείτε ότι θα µπορούσατε να 

ακολουθήσετε; 

Απευθείας εξαγωγές Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι (9) 

Εξαγωγές µέσω τρίτων Ι Ι Ι Ι Ι Ι (6) 

Σύναψη συνεργασίας µε επιχειρήσεις της 

αγοράς-στόχου 

Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I 

(10) 

Άλλο   

Σε σχέση µε τη µέθοδο εξαγωγής ενός προϊόντος, οι επιχειρήσεις θεωρούν περισσότερο 

σηµαντικές τη σύναψη συνεργασίας µε επιχειρήσεις της αγοράς-στόχου και τις απευθείας 

εξαγωγές και µετά τις εξαγωγές µέσω τρίτων.  

Ερώτηση 5.2 Ποιον θεωρείτε καλύτερο τρόπο για την προώθηση των προϊόντων σας 

σε αγορές του εξωτερικού; 

∆ιαφήµιση Ι Ι Ι (3) 

Προωθητικό υλικό  Ι Ι Ι Ι Ι I (6) 

Προσωπικές επισκέψεις  Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι (10) 

Συµµετοχή σε εκθέσεις  Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι (12) 

Ιστοσελίδα της 

επιχείρησης  Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι (8) 

Άλλο  0 

Οι επιχειρήσεις θεωρούν ως καλύτερο τρόπο για την προώθηση των προϊόντων τους σε 

αγορές του εξωτερικού, την συµµετοχή τους σε εκθέσεις. Ακολουθούν οι προσωπικές 

επισκέψεις και η δηµιουργία ιστοσελίδας, ενώ λιγότερο σηµαντικό θεωρούν το προωθητικό 

υλικό και πολύ λιγότερο τη διαφήµιση.  

Ερώτηση 5.3 Ποιους από τους παραπάνω τρόπους διαφήµισης εφαρµόζετε; 

∆ιαφήµιση Ι Ι Ι Ι Ι Ι I (7) 

Προωθητικό υλικό  Ι Ι Ι Ι I Ι (6) 

Προσωπικές επισκέψεις  Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι (9) 

Συµµετοχή σε εκθέσεις  Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι (9) 

Ιστοσελίδα της 

επιχείρησης  Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι I Ι (11) 
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Άλλο Ι (1)* 

* Κοινωνικά δίκτυα, οινοπαρουσιάσεις, συνεντεύξεις σε ειδικευµένα περιοδικά και 

γαστρονοµικές βραδείες µε µεσογειακές γεύσεις 

Οι επιχειρήσεις χρησιµοποιούν όλους τους τρόπους διαφήµισης, αλλά κυρίως την διαφήµιση 

µέσω της ιστοσελίδας τους.  

Ερώτηση 5.4 Η επιχείρηση σας έχει συµµετάσχει σε ∆ιεθνή έκθεση Τροφίµων και 

Ποτών; Αν ναι, τι οφέλη έχει αποκοµίσει; Στη συµµετοχή αυτή, υπήρξε συµβολή/ συνδροµή 

τοπικού φορέα;  

Οι 10 από τις 17 επιχειρήσεις δηλώνουν ότι έχουν συµµετάσχει σε ∆ιεθνή έκθεση Τροφίµων 

και Ποτών και 3 εξ αυτών ότι υπήρξε συµβολή/ συνδροµή τοπικού φορέα. Ως προς τα οφέλη 

που αποκόµισαν από την συµµετοχή τους, τα σηµαντικότερα είναι: 

• Γνωριµίες, εµπειρίες και γνώσεις, 

• Αναγνωσιµότητα προϊόντος, 

• Επαφή µε νέους και υπαρκτούς πελάτες,  

• Καταγραφή νέων τάσεων της αγοράς  

• Νέο πελατολόγιο σε αγορές του εξωτερικού 

Ερώτηση 5.5 Γνωρίζετε την ισχύουσα νοµοθεσία και τις διαδικασίες εξαγωγών και 

εκτελωνισµού για τρόφιµα και ποτά;  

Ως προς τη γνώση της ισχύουσας νοµοθεσίας και τις διαδικασίες εξαγωγών και 

εκτελωνισµού για τρόφιµα και ποτά, οι 11 από τις 17 επιχειρήσεις (64,70%) δήλωσαν ότι τις 

γνωρίζουν, ενώ 4 (23,53%) δήλωσαν πως δεν τις γνωρίζουν καθόλου.  

ΝΑΙ Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι  (11) 

ΟΧΙ Ι Ι Ι Ι  (4) 

ΛΙΓΟ Ι (1) 

∆Ξ / ∆Α Ι (1) 

Ερώτηση 5.6 Θεωρείτε ότι το θεσµικό πλαίσιο και οι γενικότερες συνθήκες στην 

Ελλάδα ευνοούν τις εξαγωγές προϊόντων;                                                                                                               

- Αν ναι,  µε ποιον τρόπο;  

- Αν όχι, τι πρέπει να αλλάξει; 

ΝΑΙ Ι Ι Ι Ι  (4)  

ΟΧΙ Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι Ι (9) 

∆Ξ / ∆Α Ι Ι Ι Ι  (4) 

Μόνο 4 επιχειρήσεις (23,53%) απάντησαν θετικά, ενώ αρνητικά απάντησαν 9 (52,94%) και 

οι υπόλοιπες 4 (23,53%) δεν απάντησαν καθόλου.   
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Οι επιχειρήσεις που απάντησαν αρνητικά ανέφεραν ότι χρειάζεται: 

• καλύτερη ενηµέρωση των επιχειρήσεων  

• περισσότερη βοήθεια από το κράτος 

• εξάλειψη της γραφειοκρατίας  

• απλούστευση των χρονοβόρων διαδικασιών / µεγαλύτερη ευελιξία 

• να καταργηθεί ο αναποτελεσµατικός θεσµός του εµπορικού ακόλουθου στις πρεσβείες  

• να επιταχυνθεί η επιστροφή του φπα των εξαγωγών 

• να δηµιουργηθούν εξειδικευµένες υπηρεσίες στοχευµένες στα εξαγόµενα ελληνικά 

προϊόντα. 

3.5 Συµπεράσµατα Έρευνας  

Από τα αποτελέσµατα της έρευνας προκύπτουν τα ακόλουθα συµπεράσµατα: 

� Γενικά υπάρχει θετική στάση των επιχειρήσεων για την προώθηση και εξαγωγή των 

προϊόντων τους στην αγορά της Ρωσίας.  

 

� Η πλειοψηφία των επιχειρήσεων είναι πιστοποιηµένη µε κάποιο Σύστηµα ∆ιαχείρισης 

Ποιότητας. 

 

� Σχεδόν το σύνολο των επιχειρήσεων (88,24%) θεωρεί πως οι εξαγωγές των 

προϊόντων τους µπορούν να συµβάλλουν σε σηµαντικό ή ικανοποιητικό βαθµό στην 

αύξηση των οικονοµικών τους µεγεθών.  

 

� Σε ποσοστό 70,6 % οι επιχειρήσεις εξάγουν ήδη τα προϊόντα τους στο εξωτερικό. 

 

� Σε ποσοστό 94,1 % οι επιχειρήσεις επιθυµούν να εξάγουν στη Ρωσία κάποια από τα 

προϊόντα τους 

 

� Για τις επιχειρήσεις που δεν έχουν εξάγει προϊόντα τους, αλλά θα το επιθυµούσαν, 

ως προτιµώµενη χώρα εξαγωγής δήλωσαν τις εξής: Γερµανία, Γαλλία, Αγγλία, 

Βέλγιο, Ελβετία, Ρωσία, Κίνα και ΗΠΑ.  

 

� Οι λόγοι για τους οποίους οι επιχειρήσεις που ενδιαφέρονται να εξάγουν στη Ρωσία, 

δεν έχουν προβεί στην εξαγωγή προϊόντων τους µέχρι σήµερα, είναι οι εξής: 

� Μη απόκτηση των κατάλληλων επαφών για ανεύρεση αντιπροσώπων/ 

εισαγωγέων 

� ∆εν βρέθηκε το κατάλληλο άτοµο για να τους ενηµερώσει 

� Πολλά τα διαδικαστικά και τα έξοδα  

� ∆εν υπήρχε σοβαρή πρόταση αντιπροσώπευσης 

� Γραφειοκρατία 

 



Μελέτη Logistics – Μέρος Α’ 54 

� Οι περισσότερες επιχειρήσεις θεωρούν πως το χαρακτηριστικό των προϊόντων τους 

που θα συντελούσε στην επιτυχή εξαγωγή τους, είναι πρώτα «η υψηλή ποιότητα του 

προϊόντος» τους, δεύτερον «η διαφοροποίηση του προϊόντος», τρίτον «η µελετηµένη 

συσκευασία» τους και τέλος «η ανταγωνιστικότητα της τιµής» τους. 

 

� Όλες οι επιχειρήσεις κρίνουν ότι η παραγωγική δυναµικότητα της επιχείρησής τους 

(εγκαταστάσεις/ υποδοµές, εξοπλισµός, ανθρώπινο δυναµικό) είναι ικανή να 

υποστηρίξει την εξαγωγή των προϊόντων τους στη Ρωσία.  

 

� Σε ποσοστό 64,7 % οι επιχειρήσεις πιστεύουν ότι η υπάρχουσα συγκοινωνία (οδική, 

αεροπορική, ακτοπλοϊκή κλπ) εξυπηρετεί την εξαγωγή και έγκαιρη διάθεση των 

προϊόντων τους στην αγορά της Ρωσίας.  

 

� Οι επιχειρήσεις θεωρούν ως σηµαντικότερο πλεονέκτηµα από µια ενδεχόµενη 

εξαγωγή των προϊόντων τους στη Ρωσία: α) την αύξηση των πωλήσεων και των 

κερδών τους, β) τη µείωση της εξάρτησης της επιχείρησης από την εγχώρια αγορά, 

γ) τις οικονοµίες κλίµακας, δ) την ενδυνάµωση της θέσης του προϊόντος στην 

εγχώρια αγορά και ε) την απόκτηση τεχνογνωσίας.  

 

� Οι επιχειρήσεις θεωρούν ως σηµαντικότερη πρόκληση/ απειλή από την εξαγωγή των 

προϊόντων τους στη Ρωσία: α) τις γραφειοκρατικές διαδικασίες, β) την 

µακροπρόθεσµη απόδοση της επένδυσης, γ) τον ανταγωνισµό, δ) τα αυξηµένα 

κόστη παραγωγής ή λειτουργίας, ε) τις προσαρµογές στη διοίκηση της επιχείρησης.  

 

� Σε σχέση µε τη µέθοδο εξαγωγής ενός προϊόντος, οι επιχειρήσεις θεωρούν 

περισσότερο σηµαντικές τη σύναψη συνεργασίας µε επιχειρήσεις της αγοράς-στόχου 

και τις απευθείας εξαγωγές και µετά τις εξαγωγές µέσω τρίτων.  

 

� Οι επιχειρήσεις θεωρούν ως καλύτερο τρόπο για την προώθηση των προϊόντων τους 

σε αγορές του εξωτερικού, την συµµετοχή τους σε εκθέσεις. 

 

� Οι επιχειρήσεις χρησιµοποιούν όλους τους τρόπους διαφήµισης, αλλά κυρίως την 

διαφήµιση µέσω της ιστοσελίδας τους.   

 

� Το 58,82 % των επιχειρήσεων δηλώνει ότι έχει συµµετάσχει σε ∆ιεθνή έκθεση 

Τροφίµων και Ποτών.   

 

� Τα σηµαντικότερα οφέλη που αποκόµισαν οι επιχειρήσεις από τη συµµετοχή τους 

είναι τα εξής: 

� Γνωριµίες, εµπειρίες και γνώσεις, 

� Αναγνωσιµότητα προϊόντος, 

� Επαφή µε νέους και υπαρκτούς πελάτες,  

� Καταγραφή νέων τάσεων της αγοράς  

� Νέο πελατολόγιο σε αγορές του εξωτερικού 
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� Το 64,70 % των επιχειρήσεων γνωρίζει την ισχύουσα νοµοθεσία και τις διαδικασίες 

εξαγωγών και εκτελωνισµού για τρόφιµα και ποτά. 

 

� Οι περισσότερες επιχειρήσεις (δηλαδή το 52,94%) θεωρούν ότι το θεσµικό πλαίσιο 

και οι γενικότερες συνθήκες στην Ελλάδα δεν ευνοούν τις εξαγωγές προϊόντων. 

 

� Τέλος, οι επιχειρήσεις θεωρούν ότι για την βελτίωση του πλαισίου εξαγωγών, 

χρειάζεται : 

� καλύτερη ενηµέρωση των επιχειρήσεων  

� περισσότερη βοήθεια από το κράτος 

� εξάλειψη της γραφειοκρατίας  

� απλούστευση των χρονοβόρων διαδικασιών/ µεγαλύτερη ευελιξία 

� κατάργηση του αναποτελεσµατικού θεσµού του εµπορικού ακόλουθου στις 

πρεσβείες  

� να επιταχυνθεί η επιστροφή του ΦΠΑ των εξαγωγών 

� να δηµιουργηθούν εξειδικευµένες υπηρεσίες στοχευµένες στα εξαγόµενα 

ελληνικά προϊόντα.  
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Πακέτο Εργασίας 1.2: Πλήρης κατηγοριοποίηση 

τροφίµων και ποτών και περιγραφή των 

χαρακτηριστικών αυτών 
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1.  Εισαγωγή 

Στο πλαίσιο της µελέτης Logistics του έργου «Συν-Πράττω» πραγµατοποιείται 

κατηγοριοποίηση των σηµαντικότερων τροφίµων και ποτών που παράγονται στην περιοχή 

εφαρµογής του εν λόγω έργου: 

• Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου (∆ωδεκάνησος), 

• Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου (Λέσβος, Χίος, Σάµος), 

• Κύπρος. 

Το Παραδοτέο 1.2 παρουσιάζονται τα προϊόντα που προέρχονται από τον πρωτογενή τοµέα 

της περιοχής εφαρµογής και παρουσιάζουν δυνατότητες εξαγωγών.  
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2. Κατηγοριοποίηση Τροφίµων και Ποτών 

2.1 Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου (∆ωδεκάνησος) 

Η εδαφική φυσιογνωµία του νησιωτικού συµπλέγµατος της Περιφέρειας Νοτίου Αιγαίου είναι 

κυρίως ορεινή και ηµιορεινή (72,5%). Από το σύνολο της εδαφικής επιφάνειας της 

Περιφέρειας καλλιεργείται το 16,7% (η ποσοστιαία αναλογία στο σύνολο της χώρας είναι 

29,9%). Ως κτηνοτροφική γη χρησιµοποιείται το 51,6% της συνολικής επιφάνειας, ενώ οι 

δασικές εκτάσεις καλύπτουν το 13,2% οφειλόµενο κυρίως στο Νοµό ∆ωδεκανήσου.  

Η φυτική παραγωγή χαρακτηρίζεται από την έντονη παρουσία ετήσιων καλλιεργειών, τα 

σιτηρά για καρπό, τις κτηνοτροφές για σανό και καρπό καθώς και ορισµένων κηπευτικών. 

Στην οµάδα των µόνιµων φυτειών το οικονοµικό ενδιαφέρον επικεντρώνεται στα 

οινοστάφυλλα, τα εσπεριδοειδή και τους ελαιώνες κυρίως για παραγωγή ελαιολάδου.  

Οι µονάδες επεξεργασίας αγροτικών προϊόντων έχουν σχετικά σηµαντική παρουσία στην 

Περιφέρεια, ενώ ως προς την κλαδική διάρθρωση της µεταποίησης σηµειώνεται ότι ο κλάδος 

«τρόφιµα – ποτά» κατέχει από τα µεγαλύτερα ποσοστά σε αριθµό επιχειρήσεων και κύκλο 

εργασιών. 

Στην παρούσα ενότητα παρουσιάζονται τα σηµαντικότερα προϊόντα που παράγονται και 

συσκευάζονται στη ∆ωδεκάνησο. Κατά κύριο λόγο, η µεγαλύτερη παραγωγή γίνεται στα 

νησιά Ρόδος, Αστυπάλαια και Κως.  

Όσον αφορά τα τρόφιµα, στη ∆ωδεκάνησο παράγονται: 

• Προϊόντα αρτοποιίας: Κουλούρια, παξιµάδια, κιτρινοκούλουρα, γαλατοκούλουρα. 

∆ιατίθενται σε συσκευασίες 250γρ., 350 γρ., 400 γρ. και 700 γρ. 

• Γαλακτοκοµικά προϊόντα: Γάλα φρέσκο σε συσκευασίες 500ml και 1L, γιαούρτι σε 

συσκευασία 250γρ.  

• Ιχθυρά σε άλµη: Αχινός, πεταλίδα, φούσκα, πίνα, φύκια, σαρδέλες, πορφύρα, νυχάκι, 

σκουµπρί, σολωµός carpacio, µαριναρισµένα µύδια, χταπόδι σαλάτα, σαλάτα 

θαλασσινών, ατζούγιες, κολιός, λακέρδα, συµιακό γαριδάκι. ∆ιατίθενται σε 

συσκευασίες 200γρ., 500 γρ. και 1 κιλού 

• Αλίπαστα: Κολιός, πατέ κολιού, γαύρος, σκουµπρί, αυγοτάραχο. ∆ιατίθενται σε 

συσκευασίες 380γρ., 740γρ., 1.230γρ. και 2.450γρ. 

• Μέλι: Θυµαρίο, ανθέων, κωνοφόρων, µε ξηρούς καρπούς. ∆ιατίθενται σε 

συσκευασίες 250γρ., 450γρ., 950γρ., 5 κιλών και 25 κιλών. 

• Προϊόντα µελιού και µέλισσας: Βασιλικός πολτός, γύρη, εκχύλισµα πρόπολης, 

λουκούµια, µελεκούνια. ∆ιατίθενται σε διάφορες συσκευασίες. 

Συγκεκριµένα, το µέλι της Ρόδου και του Νοτίου Αιγαίου βραβεύεται ετησίως ως ένα από τα 

καλύτερα στον κόσµο και αποτελεί ιδιαίτερο κεφάλαιο για την Ρόδο. Ιδιαίτερο γλύκισµα των 

∆ωδεκανήσων που βασίζεται στο µέλι είναι το µελεκούνι (µέλι µε σουσάµι). 
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Στην κατηγορία των ποτών, ιδιαίτερη θέση στη ∆ωδεκανησιακή παραγωγή καταλαµβάνουν 

τα παρακάτω: 

• Οίνοι: Ερυθροί, λευκοί, ροζέ. Ξηροί, γλυκείς, ηµίξηροι διαφόρων ποκιλιών. 

∆ιατίθενται σε φιάλες 375ml, 500ml και 750ml. 

• Οινοπνευµατώδη: Ούζο, σούµα, µπύρα, κοριαντολίνο, µπράντυ. ∆ιατίθενται σε 

διάφορες συσκευασίες. 

• Αναψυκτικά: ∆ιατίθενται σε φιάλες 330ml, 500ml και 1,5L. 

Τα κρασιά της Ρόδου και οι τοπικές ποικιλίες της Αµπέλου είναι χαρακτηρισµένα ως ΠΟΠ 

και ΟΠΑΠ (Προϊόντα Γεωγραφικής Ένδειξης και Οίνοι Προέλευσης Ανωτέρας Ποιότητας). 

Ξεχωριστή θέση κατέχει ο αφρώδης οίνος της Ρόδου. Πλην των δύο µεγάλων εταιριών 

(CAIR, EMERY) υπάρχουν στα χωριά της Ρόδου, κυρίως τα ορεινά, στις πλαγιές του 

Αττάβυρου και προφήτη Ηλία, µικρά οινοποιεία που παράγουν ντόπιο κρασί. 

 



 

2.2 Περιφέρεια Βορείου Αιγαίου (Λέσβος, Χίος, Σάµος) 

Η Περιφέρεια Βορείου Αιγαίου χαρακτηρίζεται σαν αγροτική περιοχή και ο αγροτικός τοµέας 

κατέχει σηµαντική θέση στην όλη παραγωγική διαδικασία.  

Ο αγροτικός τοµέας χαρακτηρίζεται από την ύπαρξη δυναµικών κλάδων (ελαιοκαλλιέργεια, 

αµπελοκαλλιέργεια, µαστιχοκαλλιέργεια ιχθυοκαλλιέργεια, αλιεία, κτηνοτροφία). Σ' αυτούς 

απασχολείται το µεγαλύτερο µέρος του ενεργού πληθυσµού. Η δραστηριότητα των κλάδων 

αυτών διαφοροποιείται από περιοχή σε περιοχή και χαρακτηρίζει τις περιοχές αυτές. Είναι 

κλάδοι στους οποίους απασχολείται κατά παράδοση ο τοπικός πληθυσµός και µε 

παραδοσιακά συστήµατα καλλιέργειας. Στο γεγονός αυτό, αλλά και στις ιδιαίτερες εδαφικές 

και κλιµατολογικές συνθήκες που χαρακτηρίζουν την Περιφέρεια οφείλεται η παραγωγή 

παραδοσιακών – βιολογικών επώνυµων προϊόντων, καθώς και δυνατότητα περαιτέρω 

ανάπτυξης της βιολογικής παραγωγής προϊόντων. 

Η κατάσταση στον τοµέα της βιοµηχανίας – βιοτεχνίας και µεταποίησης στην Περιφέρεια 

Βορείου Αιγαίου βρίσκεται σε χαµηλό επίπεδο ανάπτυξης, πράγµα το οποίο οφείλεται, 

βασικά στην έλλειψη πρώτων υλών, στο υψηλό κόστος µεταφοράς προς και από την 

Ηπειρωτική Ελλάδα και στην έλλειψη τεχνογνωσίας στον τοµέα της παραγωγής, αλλά 

κυρίως στον τοµέα της προώθησης των προϊόντων.  

Οι µικροµεσαίες επιχειρήσεις που υπάρχουν σήµερα λειτουργούν σε οικογενειακή βάση και 

περιορίζονται σε δραστηριότητες που αναπτύσσονται µε βάση την εκµετάλλευση µιας 

τοπικής ύλης ή παράδοσης σε ένα συγκεκριµένο κλάδο όπως π.χ. η µαστίχα στη Χίο, η ελιά 

στη Λέσβο, η ελαιοκοµία στη Λέσβο, το αµπέλι στη Σάµο και στη Λήµνο. 

Στην παρούσα ενότητα παρουσιάζονται τα σηµαντικότερα προϊόντα που παράγονται και 

συσκευάζονται στις περιφερειακές ενότητες Λέσβου, Σάµου, Χίου.  

Στην κατηγορία των τροφίµων ξεχωρίζουν: 

• Προϊόντα αρτοποιίας: Παξιµάδια, κουλούρια. ∆ιατίθενται σε συσκευασίες 300γρ. και 

600γρ. 

• Γαλακτοκοµικά προϊόντα: Λαδοτύρι, φέτα, κασέρι, γραβιέρα, καλουπάκι, κεφαλοτύρι, 

µυζήθρα, τυροβολάκι, κατσικίσιο τυρί, καλαθάκι, µελίχλωρο, κασκαβάλι, βούτυρο. 

∆ιατίθενται σε µικρές και µεγάλες συσκευασίες. 

• Ελαιόλαδο: ∆ιατίθεται σε µικρές και µεγάλες συσκευασίες. 

• Χειροποίητα ζυµαρικά: Φλωµάρια, αυτούδια, κουσκούσι, µακαρόνια. ∆ιατίθενται σε 

συσκευασίες 400γρ. και 500γρ. 

• Ιχθυρά κατεψυγµένα: κοκκινόψαρο, γαύρος, φαγκρί, σαρδέλες, βακαλάος, σαλάχι, 

πανγκάσιο, µαγιάτικο, γαλέος, γλώσσα, σολωµός, χταπόδι, καλαµάρι, σουπιά, 

αστακός, καραβίδες, γάµπαρη, γαρίδες, µύδια. ∆ιατίθενται σε µικρές και µεγάλες 

συσκευασίες. 

• Αλίπαστα: Αντζούγιες, σαρδέλες, κολιοί, σκουµπρί. ∆ιατίθενται σε µικρές και µεγάλες 

συσκευασίες. 
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• Προϊόντα µαστίχας: Μαστίχα ψιλή, µεσαία και χονδρή. Σκόνη µαστίχας, τσίκλα, 

µαστιχέλειο, µαστιχόνερο, αλείµµατα, υποβρύχιο, καραµέλες, σοκολάτα, καφές, 

παστέλι. ∆ιατίθενται σε µικρές συσκευασίες. 

Στην κατηγορία των ποτών, ιδιαίτερη θέση καταλαµβάνουν: 

• Οίνοι: Ερυθροί, λευκοί, ροζέ. Ξηροί, γλυκείς, ηµίξηροι διαφόρων ποικιλιών. 

∆ιατίθενται σε φιάλες 375ml, 500ml και 750ml. 

• Ούζο: ∆ιατίθεται σε διάφορες συσκευασίες. 

• Χυµοί: ∆ιατίθεται σε συσκευασίες 500ml και 1L. 
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2.3 Κύπρος 

Για την Κύπρο, ο αγροτικός τοµέας και ο τοµέας µεταποίησης τροφίµων και ποτών έχει 

µεγάλη σηµασία για τους παρακάτω λόγους: 

• Οι εξαγωγές αγροτικών προϊόντων συµβάλλουν ουσιαστικά στον περιορισµό του 

ελλειµµατικού εµπορικού ισοζυγίου, αφού τα ακατέργαστα και µεταποιηµένα τρόφιµα 

µε αξία περίπου 170 εκατοµµύρια ευρώ κατέχουν την πρώτη θέση, και 

• συνεισφέρουν κατά περίπου 7% στο ακαθάριστο εγχώριο προϊόν. 

Σήµερα ο τοµέας της καλλιέργειας και παραγωγής κρασιού στην Κύπρο, αποτελεί το 

σηµαντικότερο πεδίο αγροτικής παραγωγής. Περίπου το 25% του αγροτικού πληθυσµού της 

Κύπρου ασχολείται µε την αµπελοκαλλιέργεια. 

Τα αµπέλια αντιπροσωπεύουν περίπου το 13% της συνολικής καλλιεργούµενης περιοχής 

της Κύπρου, ενώ συνεισφέρουν στο 7% της συνολικής αξίας της αγροτικής παραγωγής. 

Ο αµπελώνας της Κύπρου και ο βασικός πυρήνας των δραστηριοτήτων οινοποίησης 

τοποθετούνται γεωγραφικά (κυρίως) στις περιοχές που περικλείονται από την ευρύτερη 

αγροτική περιφέρεια της Λεµεσού και της Πάφου, στο νότιο τµήµα του νησιού. 

Οι οίνοι της Κύπρου αποτελούν τα βασικότερα προϊόντα του νησιού: Ερυθροί, λευκοί, ροζέ. 

Ξηροί, γλυκείς, ηµίξηροι διαφόρων ποικιλιών. ∆ιατίθενται σε φιάλες 375ml, 500ml και 750ml 


